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PROYECTO EN EL CERRO
SAN RAMON

* A solo 15 kilometros en li-
nea recta desde la Plaza de
Armas, la capital dispondrd
de un espléndido centro para
la practica de los deportes
invernales.

* Un andarivel llevaréd hasta
la cumbre del San Ramoén.
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EL ESQUI, ;:DEPORTE DE MASAS?

La Cordillera de Los Andes recorre el pais de punta a cabs. Impone su
presencia sobre todos los grandes centros poblados y es dificll encontrar
otro pais con andlagas caracteristicas. Sin embargo, el chileno se limita a
ver sus montanos; no los aprovecha. Coms tantos otros bien=s que nos otor-
g6 la naturaleza, apenas un punado de escogidos disfruta de la nieve no
obstante que, dificilmente podrian reunirse en algin otro deporte, condi-
ciones mas favorables que en el esqui para su desarrollo masivo. En San-
tiago, la montafa esta a la mono, pero es una auténtica aventura aleanzar
hasta Forellones o Lagunillas a menos que se disponga de un espléndide
vehiculo, provisto de cadenas y otros implementos y que el animo esté
llano, ademas, a enfrentar un trayecto lleno de viscisitudes.

No ocurre lo mismo, hoy dia, en la mayor parte de los paises de montana,
en los cuales se observa una marcada tendencia hacia la pepularizacion en
gran escala del esqui. Para ello, ha bastado una politica de facilitar los
accesos, mejorar las rutas, organizar hospedajes econdmicas, etc. Factor im-
portante de este auge ha sido la excepcional caracteristica que ofrecs este
deporte, al alcance de todas las edades, sin importar que sz trate de can-
sumados expertos o de simples oficionados.

Dichos paises han generalizado el empleo de felecabinas o teleféricos como
medio de transporte, reemplozando las tradicionales vios farreas rutas
terrestres, lo cual ha permitido el aeceso expedito a sitios de emplazamiento
escarpado, evitando de esta manera cuantiosas inversiones en obras de in-
fraestructura, Este tipo de movilizacién redne, aparte de las ventajas eco-
némicas sobre un camino (en zonas abruptas), la facilidad de transporte en
cualquier close de tiempo, a cualquier hora, sin correr riesgo alguno y pres-
cindiendo de los problemas de estacionamiento o de las continuas obstruc
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ciones de las rutas. En resumen, todo este conjunta de factores, han quitado
al esqui su cardcter exclusivo permitiendo que los grandes masas disfruten
con la practica de uno de los deportes mas saludables y que —por otra
parte— tiene el particular mérite de reunir a la familia en torno e una ac-
tividad comin de esparcimiento.

EN CHILE

La cantidod de esquicdores —estimada por la Federccién de Ski de Chile
en 20.000 personas para Santiago y sus alrededores— crece ¢n un 15% anual
aproximadamente. El escaso nimero de los cultores chilenos del deporte in-
vernal refleja la situacién actual. La baja colidad de los accesos, la falta de
hoteles y restauronts, lo inseguridad e incomodidad de los andariveles, no
satisfacen siquiera las demandas octuales, mucho menos las futuras, e im-
piden cualquier incorporacién masiva naocional o internacional. En cantraste
con la bajo calidad o ausencia de una infraestructura adecvada, los condi-
ciones naturales parecen sobresalientes. La cercania de lo alta cordillera
nevada, los grandes centros poblados ubicados justamente en lo mejor zona
para el esqui, deberian permitir la incorporacién de un numero cada dia
craciente de deportistas, rompiendo la hermeticidad social que —en Chile—
ha caracterizado hasta la fecha la practica de este deporte.

De aqui, entonces, lo urgente necesidad de desarrollar un nueve centro de
esqui, diferente a los existentes y cercano @ Santiago que, iniclalmente po-
dria financiarse con el esqui de weekond y llegar lentamente a s2r un can-
tro vacacional de invierno para estudiantes y extranjeros. Tengamos pre-
sente, ademads, a los eventuales turistas extranjeros. 15 millonas de adeptos
al esqui existen, a lo menos, en el Hemisferic Morte, avidos de encantrar
centros aptos para sus oficiones en lo que en Europa se acostumbra o de-




Trozado general del proyecto. El circulo indica la ubicacién de la meseta
lineodo también la ruta de acceso que unira este punt> con Tobalaba.

nominar esqui de verano, y Chile es el pais con mejores candiciones para
captarlos.

Pesando todos estas considerac’ones, los promotores del c¢studio que hoy
presentamos, cayeron en la cuenta que era la m'sma cudad de Santiago el
czntro mas odecvado para los deportes de invierns qua sz estaba buscan:
do. Altas meontanas y un mecizo precordillerano aislado, a 15 Km. en linea
recta de la Piaza de Armzs, deferminaron la ubleac'én del secior espacifics
en el cual se ejecutara este proyecto.

EL PROYECTO SAN RAMON

Por primera vez en Chile, se hard uso de un andarivel como medio de
acceso a un centro de esqui. El trayecto —por si salo— parmitira d'sfrutar
de un pancrama coxcepcional y conducird hasta las diversas c=nchas en
proyecto.

Cuatro zonas diferenciadas, aptas para pistas de esqui y relativamante des-
ligadas entre si, se detectaron en los numerosos rocanacimientos previes
llevades @ cabs tanto en invierns coms en verano. Son las siguentes:

I Zona: Potrarillzs de Macu!: 2.000 o 2.576 m. sobre ¢! nivel del mar. Pen-
diente sur. Nieve hasta Oclubre en el total y hasta camienzos de
Noviembre en la segunda mitad.

Il Zona: Poniente de la cumbre del San Ramén: 2.540 a 3.240 m. Pendiente
sur oeste. Nieve hasta el 15 de Noviembre.

Il Zona: Oriente de lo cumbre del San Ramén: 2000 a 3.240 m. Pendente
sur este. Nieve hasta el 30 de Septiembre en el total y hasta el
30 de Moviembre sobre los 2.800 m.

IV Zona: Zona de los Azules: 2.000 a 2.700 m. Pendiente sur oeste. Nieve
hasta el 30 de Septiembre.

de partida del andarivel. Se ha de-

Los lapsos de duraciéon de la nieve han sido calculados para ua ans nor-
mal. Debids o la latitud, (33° sur) la orientacién de las pendientes es muy
importante dada la influencia del sol en el derretimiento de las nieves.
Una vez realizades los estudios preliminares, ellos fueron sometidos o téc-
nicos europess quienes aceptaron lo situacién de los puntos de partida y
llegada, asi como el perfil propueste para la via, sugiriends el empleo da
una telecabina monocable ¢sn capacidod para cuatro personas eams la sa-
lueién tecnolégica mas adecuada.

PRIMERA ETAPA DEL PROYECTO

La primera etapa del proyecto aleanza hasta la primera de las zenas ya
enunciada, es decir, Potrorillos de Macul y consulta las siguientes cbras:
Camino de Acceso: Una amplia via, de doble pista, con pendientes maximas

del 7% permite llevar hasta el sitio proyectado como estacién de partida
de todo el sistema El lugar, ubicado a 10 kilémetros de Plaza Egafa, se
citiende en forma de una amplia meseta, al pie de la Quebroda de Ma-
cul y con escasos moavimientos de tierra admitiria el estacionamiento de
unos 2.000 vehiculos, sin destruir el paisaje o interrumpir las hermosas vis-
tas ssbre Santiogo, yo que los cutomaviles quedardn ocultos desde todes
les angulos preservando el aspecto agreste del sector.

Estacion de Partida: Es en este punto, gucrecida bajo grandes arboledas,
donde se construira la estcc’dn de partida del ondarivel que conducira al
deportista o al simple turista, en me2nas de veinte minutes, hasta unao al-
tura de 2.000 m. sobre el nivel del mar, punto donde se emplaza la estacién
de llegada de la primera etapa y proseguir mas adelante hasta la cumbre
misma del San Ramén




ANDARIVEL

Para asegurar un acceso fluido a las pistas se emplea, o partir de la es-
tacion de partida en la Quebrada de Mocul, una telecabina resvelta en dos
tramos equilibrados. Una segunda telecabina, paralela a la anterior, per-
mitiréd en el futuro elevar la capocidad de occeso a 2.400 personas/hora,
en ombas direccién. Equivale a un transito de 800 vehiculos por hora, cifra
casi imposible de alcanzar en zonas montanosas. En torno a la estacién
de paortida se creardn servicios adecuados al turismo de toda época: res-
tauvrants, piscinas, miradores, que complementen el espléndido ambiente de
la Quebrada de Macul como lugar ya habitual de excursiones.

ESTACION DE LLEGADA 1.a ETAPA

Ubicada o 2.000 m. de altura.

Dodo que en la primera etapa no serd necesario tener hoteles —por lo
cercania a Sontiago— sélo se habilitardn en este punto terrazas de estar,
restaurants y otros servicios menores: banos, venta, arriendo y reparocién
de equipos, clases de esqui, servicios de rescate y auxilio, teléfonos, etc.

~

Canchas
telesillas que lleva hasta la cumbre de esta etapa.

de esqui de la 1" Etapa. Hacia arriba se observa la linea de
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Hacia la izquierda, paorten la
andarivel que conducird a la

Estacion de llegada de la primera etapa.
telesilla y los telesquies. Hacia arriba, el
cumbre del San Romén.

Cumbres del San Romén y Punta de Damas, pie de los Potrerillos y can-
chos del Mirador.

Cumbre de! Son Ramén, mirada desde el Sur Oriente. Las lineas marcan
las rutas que descienden hacio la Zona de Los Azules, en dirsecién o la
localidad de El Manzano, en el Valle del Maipo,

A o~



En la posibilidad de no requerir hoteles en lo primera etapa, y en el uso
continuo durante todo el ano de alrededor del 95% de la inversién inicial,
esta el secreto de lo foctibilidad econémica del proyecto.

PISTA DE ESQUI DE LA 1.a ETAPA

Existen alrededor de la estacién de llegada de la telecabina espacios am-
plios pora pistas de novicios, (hasta un 25% de pendiente), para interme-
dios (hasta 30% de pendiente) y pora expertos, (40% de pendiente).

Una telesilla partira desde la misma Estacion de llegado de esta etapa, ter-
minando en la cumbre de la primera zona (Potrerillos de Macul), desde la
que se obfiene una vista soberbio sobre Sontiago y el Valle Central du-
rante todo el ano. En esta cumbre habrd también terrazas y restaurants de
funcionamiento permanente poro su uso por turistas y esquiadores.

DESARROLLO POSTERIOR DEL CENTRO

Las varios alternativas posibles de desarrcllo y uso de este centro estdn
previstas en un Plono Regulador, que tomé en cuenta una serie de expe-
riencias nacionales y extranjeras para evitar problemas corrientes en las
zonos de aoltura y nieve:

® Desniveles de poca importancia. En la altura, caminar mas de 30 metros
de desnivel es una cifra prohibitiva para casi todos las personas. Por
esa razén las “calles” siguen las curvas de nivel, con pendientes no
mayores de 2°

Ausencia de escaleras exteriores, reemplozadas por paosarelas, senderos
o explanadas de poca pendiente.

Terrazas para espectadores. Con una inversion bastante baja el piblico
podra instalarse en terrazas protegidas para tomar el sol, observar el
paisaje y el movimiento de los esquiadores.

Vision panoramica de Santiago, desde Potrerillos de Macul, cumbre de la
primera etapa del proyecto. Amplias terrazas y restaurants, permitiran
disfrutar en toda época del ofio de este lugar, en sélo 20 minutos de tra-
yecto mediante una telecabina.

PLANTA DE CONJUNTO



® Orientacion norte para las fachados.

® Servicios expeditos para el esquiador, en gran porcentaje ¢on ol sistema
de “autoservicio”, que permitan al deportista reincorporarse rapidamen-
te a su practica. Con el animo de evitar las molestias de atochamiento
en el descenso se establecera un sistema de fichas de retorno.

INSTALACION ELECTRICA:

La energia eléctrica se transmitira en 12.000 Volits desde lo red cerczna de
la ciudad a través de un cabie de alta resistencia mecanica. Se lograra asi
regularidad de funcionamiento, mayor seguridad, silenc'osa y fdacil manten-
cion. Posteriormente, aprovechando las caracteristicas de la Quebrado de
Macul, se instalaré una pequena central Pelton de 2.000 KVA, que se
puede construir @ muy bajo costo.

La solucién adoptada permitird, ademds, excalente iluminacién, incluso pa-
ra una pista de esqui nocturno. Lo iluminac’'én con vapor de mercurio
produce insclitos efectos sobre la nieve.

AGUA POTABLE Y AGUAS SERVIDAS:

Una de las preocupaciones serios era la posibilidad de obtener agua. Afor-
tunadomente la Quebrada de Maocul tiene una hoya hidrografca que,
aunque pequena, llega a los 3.249 m, sobre el nivel del mar. La nieve ha-
¢z de acumulodor y reserva durante casi todo el ono lo que permite, me-
diante estanques de acumulacion adecuades, tener agua en todos los pun-
tos permanentemente. Mdas aln, detrds de la cumbre del San Ramén exis-
ten dos lagunas que mantienen sus aguas todo el ana.

En cuanto o las aguas servidas, la naturaleza del terreno permite desem.
barazarse de ellas sin dificultad y sin ningdn peligro de contaminacion.
En definitiva, este Proyecto, que a muy corto plazo comenzard a ejecutar-
se, proveera a la capital de un centro de esparcimiento masive, a la al-
tura de la magnitud de las demandas en esta materia para wn canglome-
rado cercano a los 3.000.000 de habitantes.

Caracteristicas de los andariveles de la primera etapa.

Telecabina de acceso / dos tramss. (Trayecto entre meseta de Estac'onamien-
to y estacion de llegado).

Primar tramo: Segundo tramo:

Largo horizontal 1.700 m 2130 m
Large del recorrido 1.860 m 2310 m
Desnivel entre estaciones 500 m 405 m

Pendionte media de la linea 29% 20%

Velocidad de traslocién cabinas 3.6 m/seg 3.6 m/se3
Durac'én del recarride 8,6 min 10,7 min
Espocio de tiempo minimo entre

cabinas 16 seg 16 seg
Distancia minima entre cabinas 575 m 575 m

Nomero de cabinas necesarias:

a. en ruta 69 74

b. en estacién 6 Total: 75 6 Total: 80
Potencia del motor eléctrico 200 HP 180 HP
Caopacidad horaria 900 personas 900 personas
NOmero de torres 16 14

Diametro del cable portante-tractor 32 mm 32 mm

Largo total del cable 3.920 m 4.820 m

Los datos méas importantes del troyecto son, entonces:
Largo total 4.170 m.
Tiempo de viaje 12,3 min,
Potencia total 380 HP.

Con pequenos cambios esta telecabina llega a una copacidad de 1.200 per-
sonas/hora, con uno velocidad de vioje de 4,75 m/seg., que es lo primera
ampliacién que se hard. El tiempo de llegada pasa a ser 14,5 min.

Uno vez completada la telecabina hasta el San Romén se liegord a 2.600
m. sobre Santiago (3.249 m. sobre el nivel del mar) en menos de 30 mi-
nutos.

Telesilla: (Trayecto entre estacion de llegada y cumbre de la 19 etapa,
ubicada en Potrerillos de Macul).

Largo horizontal 1.450 m
Largo del recorrido de los sillas 1.520 m
Desnivel entre estaciones 510 m

Pendiente media 35%

Velocidad de marcha 2,5 m/seg en invierno
1,25 m/seg en verano

720 personas/hora en

360 personas/hora en verano

180 HP invierno

90 HP verano

10 min. en invierno

20 min. en verano

Capacidad de transporte invierno

Potencia

Tiempo del recorrido

El tiempo total para llegar a la cumbre de la primera etopa desde la me-
seta de estacionamiento serd de 30 min. en invierno y 40 min. en verano.
Esto significa, por la cercania de la meseta a la ciudad, que ss puede lle-
gar a dos mil metros sobre el valle de Santiago (2.576 m. s.n.m.) en me-
nos de una hora.
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Mirando hacia la cumbre de la Primero Etapa desde los riscos de “El
Abdnico”,



