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ESTUDIOS DE LOS FERROCARRILES CEILENOS

( Continuacion)

FERROCARRILES DEL ESTADO -

Pasamos ahora a estudiar el movimiento econdémico
de la red central de los ferrocarriles del Estado, a con-
tar desde 1884, afio en que se dicté el reglamento que
organizé la Direccion Jeneral, vijente hasta hoi.

Este movimienio puede resumirse en el siguiente
cuadro: ‘
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Respecto al movimiento del trafico en los m

se resume en el cuadro siguiente:
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El material rodante con que cuenta la red central es
el siguiente:

Locomiotoras 1896 1868
Inglesas para pasajeros. . . . . 28 28
n woocarga .. .. .. 33 53
" n servicio especial . . 18 18
Americanas para pasajeros. . . . 43 46
1 n cargé L (o] o8
" n servicio especial . 17 17
Torar . . . . . . . 260 260 '

Cockes de pasajeros

1898 v;

- Tipo - Tipo
ingles = americane Total
r2aClase. . . . . . . . 4y 63 110
2.2y . .17 31 48
32w e e e 33 7 io4

Mistos 1.2 1 2.2clase 1 dormi-

orios . . . . . . . . 2 16 18
Mistos 2.2 1 3.2 clase. . . I 1
w221 equipajes . . . ... 3 3
n  Salones. . . . . . .. 8 8
Servicio especial . . . . . 2 5 7

TorarL . . . . . 101 198 209
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Carros de carga
1868
(lase 4 ruedas 8 ruedas Total
Para equipajes 1 conductor. . 24 39 63
n bodegas. . 960 7L1 1,671
n casitas para conductor. 47 4 51
Cajon. . 1,003 39 1,042
lanos. . — 695’ 695
Rejas. . . . . . . 61 460 516
Auxiliadores. 4 8 12
Para caballos 2 — 2
Polvoreros . 19 2 21
Para carnes muertas . i2 — 12
Particulares . 7 2 9
Torar . 2,139 1,050  4.094
Lo que da-en restimen:

.~ Locomotoras . 260

Coches de pasajeros 299

Carros de carga . . . 4,086

O sea, por cada 100 kildmetros en esplotacion:

Locomotoras .

Coches de pasajeros .

Carros de pasajeros . .

18.57
18.50
287.92
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Estos ndmeros nos indican que nuestros ferrocarriles
del Estado se encuentran mal dotados de material ro-
daante, defecto que tedas las Memorias sefialan.

Hai reglas prdcticas que sefialan Ja razon gne debe
haber, en lineas bien esplotadas, entre el ndmero de
kilémetros 1 el material rodante; pero hai que tener pre-
sente el factor importantisimo del movimiento del ferro-.
carril 1 basado en esto decimos que el equipo de la red
central es deficiente. .

La proporcion que hai en otros paises entre el nd-
mero de kildémetros en esplotacion i las locomotoras, es
el siguiente:

Por cada 100 kilémetros en esplotacion hal en

inglaterra i Béljica. . . . 350 locomotoras
Alemania . . 33 "
Verein aleman (1) . 30 "
Francia. . 2 "
Suaiza . . . . . . . . 27 "
Austria . . . . . . . =24 "
Rusia . . . . . . . . 20 _ «
Chile (red central) . . . . 19 "
Italia . . . . . . . . .\18 "o
India inglesa. . . . . . 13 n
Estados Unidos. . . . . 12 "

Lo que daria una razon media de 23.18 locomotoras
por cada 100 kildmetros.

(1) E! verein aleman (union alemana) comprendia una red de
76,351 quilémetros en 1895, comprendiendo los ferrocarriles holan-
deses, rumanos, la linea de Varsovia a Viena, etc.
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Respecto a los carros de carga, hé aqui algunos datos
que maaifiestan que la razon media es de 7.21 por cada
kilémetro de linea en esplotacion:

Reino Unido (1) . en 1895

177

Béljica 139 « 1893
Alemania 7.3 w1894
_Francia . 7,6 i 1896
Verein aleman. . . . . 635 « 1893
Austria- Hungria . , :5.20 1 1894
Rusia. . . . . . . . 45 n . 1894
Eswdos Unidos . . . . 42 « 1805
Chile (red central) 2.8 u 1896
India inglesa 4 n 1396

%)

Vemos que la red ceatral de los ferrocarriles del Es-
tado ocupa el penditimo lugar; esto esplica tambien el
crecido kilometraje que se hace sufrir a nuestras Joco-
motoras.

El kilometraje medio durante los afios 1880 a 1898
ha sido el siguiente:

1830. . . . . . 31,046 kilémetros
1884. . . .. . 41,038 "
1888. . . . . . 46,387 1
1892, . . . . .. 50912 N
1895. . . . .. . 51,340 i
18¢4. . . . . . 5354870 "
18395. . .. . ... 55430 "
1896 P 52,606 u
1%8. . . . . . 41,465 "

(r) Reino Unido comprende los ferrocarriles de Inglaterra, Escocia
e Irlanda.
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Al comparar el kilometraje de las locomotoras chile-
nas, tomaremos tambien en cuenta los ndmeros que re-
sultan para Estados Unidos, apesar que ahi se toma por
principio el de hacer trabajar al material rodante cuanto
se pueda i que una mdquina al llegar a una estacion,
despues de un largo viaje, solo debe cambiar maquinista
i seguir trabajando para economizar calédrico (1). Pode-
mos citar en Estados Unidos, por ejemplo, casos como
los siguientes, pero el kilometraje medio no pasa de
42,000 2 45,000.

Buchman (Director de traccion de la New-York Cen-
tral and Hudson River) da para cinco locomotaras so-
metidas a un trabajo pesado entre New York i A;]bany
Jas siguientes cifras (1877)

CILINDROS Didmetro
DESIGNACION delas  Rilometraje

DE LAS LOCOMOTORAS Diimetro  Carrera ruedas
Pasajeros.............. ..0."432 0."610 1."678 139,461
Pasajeros................ 0.432 o0.610 . 1.678 111,787
Carga..ooiviiinninnn, 0.407 0.559 1.525 127,708
Carga..cocviiiiiiiinnns . 0.432 0.610 1.525 103,835
Carga.ccooeeiininnan vee. 0.407 0.610 1.525 98,793

Mr. Ely cita maquinas que han hecho en la Pensil-
vania RR un kilometraje de 139,626 en 1872, llegando
hasta recorrer 13,389 kilémetros en un mes.

Hé aqui indicado el kilometraje medio de locomotoras
de algunos paises europeos:

(1) Zes chemins de fer en Amerigue par LAVOINNE ET PONTZEN,
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Chile (red central) . . . 2,606 kilémetros
Ferrocarriles alemanes. . 35,126 =

Austria-Hungria, . . . 34,720 u
Suecia (Estado). . . . 30063 t
Italia . . . . . . 28,330 “
Inglaterra (5 compaiifas) . 27,442 "
Holanda . . . . . . 27,399 "
Dinamarca . . . . . 27,748
Noruega . . . . . . 25387 N
Béljica. . . . . . . 25809 "
Suviza . . . . . . . 23409 u
Rumania . . . . . . 19893 v

Antes de terminar esta parte, consigno mas adelante
algunos datos jenerales sobre la esplotacion 1 consumo
de la red central de los ferrocarriles del Estado durante
los dltimos afios, los que servirdn para hacer e] estudio
financiero de la administracion del Estado, bajo el punto
de vista econdmico. Todos ellos son tomados directa-
- mente de las Memorias oficiales. '
Las entradas jenerales durante los dliimos afios han

sido:
RED CENTRAL 1895 1896

Pasajes i trenes nocturnos.... $  4.040,13060 §$ 4.222,172.60
Esfoliadores...... ... ... ... 70,821.45 68,420.70
Boletos de hoteles. ... ... .. 156.25 25.00
Trenes especiales. .. ... . ... 33,940.29 §7.636.38
Pasajes del Supremo Gobierno 186,653.52 38,355.40
Fletes de carga.............. 7.422,005.41 7.195,613.83
Carga i descarga............ 28,623.07 39,608.36
Bodegajes. ... il 64,303.36 57,034.98
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' RED CENTRAL 1895 1896
Fletes de carga del Supremo
Gobierno.......... ... 233,848.56 103,043.83
Tren directo de carga.. ...... 384,358.56 770,040.84
Equipajes i tesoro........... 484,933.90 52,832.84
Libretos de equipajes i enco-
miendas.................. 2,737.50 3,059.30

Equipajes i tesoro del Supre-
mo (Gobierno i correspon- :
dencia............. ... 50,841.04 26,036.94.

Total de entradas.. ... $ 13.013,208.31 $13.126,272.20

que, atendiendo a las secciones en que estd dividido, es
el siguiente:

ENTRADAS

1895 1896 . 1897 1898
- 1.2 Sec. $ 3735.815.53 $ 3.775,524.74 § 3-642,575.35 $ 3 852,221.29
2.8 5.868,415.54 5.508,764.68 5.240,139.25 5.378,319.72

33 0w 3.409,067.24 3.841,982.78 3.605,962.68 3-576,339:50

Total jen. $ 13.013,298.31 $ 13.126,272.20 $ 12.488,677.06 $ 12.806,371.51
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La proporcion en el movimiento de pasajeros, consi-
derando las tres clases en que se dividen, ha sido la si-

guiente:
1896 1897
Pasajeros de 1.2 clase. . 189 17 %
" de 2.2 ", .. 4w 3
n de 3.:\ w. .. A8 70 1

1868

ISO/O
I3

69 "

El kilometraje total de las locomotoras durante el
ultimo afio (1898) fué de 11.7135,446 kms. i el consumo
i costo del combustible i materiales por cada 100 kil6-

metros recorridos, comparado con el de afios anteriores

fué:
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En materia de tarifas, el sistema seguido por el Esta-
do es el de clasificacion, para lo cual se dividen todos los
articulos del trdfico en seis clases, salvo algunos que
tienen tarifa especial,

Los seftores Villarino i Sdachez, en el nlnforme Je-
neral sobre los Ferrocarriles en Esplotacionn {18g0)
estudian con detencion este importante ramo i liegan,
como conclusion, a recomendar la adopcion del sistema
ingles 7 americano de tarifas libres. Este sistema estd
basado en aquel principio que dice que se debe cobrar al
trafico todo el flete que es capaz de satisfacer.

wNosotros, dicen, debemos quizas seguir resueltamen-
te el camino que la esperiencia les traza a Inglaterrai Es-
tados Unidos; que ha permitido a las empresas ferroca-
rrileras en uno i otro pais, sin subvenciones del Estado,
cobrar un impulso estracrdinario i prestar al publico ser-
vicios de la mayor valia i de trascendentales efectos para
el desarrollo de su industria i la prosperidad de las na-
ciones.n

Yo juzgo, por el contrario, que miéntras exista la ad-
ministracion directa por el Estado, es sumamente peli-
groso adoptar este sistema; se abriria de lleno el camino
del abuso i del proteccionismo politico. Debemos tener
presente que hasta en Inglaterra, donde no existen fe-
rrocarriles del Estado, en diversas ocasiones la Camara
se ha ocupado de odiosos proteccionismos a ciertos i de-
terminados industriales, con menoscabo de la industria
en jeneral, a los cuales las compafiias ferrocarrileras
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otorgaban grandes rebajas secrefas en las tarifas, lo que
daba lugar a competencias rainosas.

En Estados Unidos ha sucedido otro tanto.

Hé aqui, por lo demas, un resimen, con relacion a
las seis clases en que las tarifas dividen todos los articu-
' los, de la carga trasportada en la red central durante

1896: '
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Por dltimo, hé aqui los siguientes nimeros que indi-
can un restimen estadistico de la esplotacion correspon-
diente al afio 1898:

Red Central —Cuadro Sindptico de la estadistica -
de 1808

MOVIMIENTO DEL TRAFICO

Trdfico de pasajeros

Total
Nimero de pasajeroscon- :
ducidos en el afio...... oo 5.927,388
Nimero de pasajeros que
corresponden a cada
dia..... 16,239

Nimero de pasajeros que

corresponden a cada

kildmetro de la via
- (1469 kildmetros)...... 4,035
Niimero de pasajeros que

corresponden a cada

tren por viaje........... 172
Nimero de pasajeros que

corresponden a cada ’

coche por viaje...... 34
Proporcion entre los

asientos ocupados por

los pasajeros ilos con-

tenidos en los coches

(52 asientos término

e v o St
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medio en cada coche)
por viaje.................
Proporcion entre las di-
versas clases de pasa-
Kilémetros viajados por
todos los pasajeros.....
Kilémetros viajados por
cada pasajero............

Twdfico de carga

Quintales métricos de
cafga conducidos en el
Quintales métricos que
corresponden a cada
dideiii
Quintales métricos que
corresponden acada ki-
I6metro de la via (1469
kilémetros)......... -
Nidmero de quintales que
corresponde a cadavia-
je de untren..... ceeeen
Nimero de quintales que
corresponde a cadavia-
je de un carro...........
Proporcion entre la carga
conducida i la conteni-

Total

657

100%,

214.679,723

3789
1,017

70

P et il g i3

L ;»;-".‘ .

] e O e S d b

4
3
2
B
E
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- Total

da en un carro (11,100

kilos término medio)... 63%%o
Kilémetros recorridos por

la carga.......... ceeeenas 3.212.029.179
Kilémetros recorridos por

cada quintal métrico

de carga....... ... 158

Movimiento de eguipo
Locomotoras

Nimero de locomoto-

ras que han estado en

SErviCiO.iccviiernnensnn. 260
Kilémetros corridos por

las Jocomotoras en el

afio (ménos las de las-

13 2= DO 10.781,070
Kilémetros corridos por

las locomotoras en ca- _

dadia .. coooniiiieninnn : 20,537

Trenes de pasajeros

Nimero -de coches que

han estado en servicio 269
Numero de viajes que '

han hecho los coches.. 175,741
Kildmetros recorridos ‘

por los coches........... . 16.179,851
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Total

Nimero de viajes que

han efectuado los tre-

nes de pasajeros segun

sus clases en el afio:

Espresos 5241; Ordi-

narios 20631; Mistos

8557 i, .. 34,4469
Numero de viajes que

corresponde a cada dia 04
Nimero de coches en ca-

o

da tren (proporcion)...
Nimero de trenes que
han hecho el servicio

durante el afio...... yeen 115
Nimero de veces que se

han utilizado los co-

ches en el afio.......... 588
Lapsos de tiempo para la

utilizacion de un coche de dia 0.62

Trvenes de carga
:

Numero de carros que

han estado en servicio 4,086
Nimero de viajes que

han hecho los carros... 290,124

Kilémetros corridos por

elfos.. ool . 88.829,123
Nimero de viajes de los
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‘trenes que han conda-
cido carga en el afio...
Numero de viajes que co-
rresponde a cada dia...
Numero de carros en ca-
da tren {proporcion)....
Nuroero de trenes que
han hecho el servicio
durante el afio..........

Numero de veces que se

han utilizado los carros

enelafio.n i,
Lapsos de tiempo para la
utilizacion de un carro

Total

19,913
54

15

71

de dia 35.14

Producitos 7 gastos del trafico

Cada tren de pasajeros
por cada kilémetro de
la via (1469 ki]émétros)

Cada tren de carga por
cada kilémetro de la via

Cada coche de pasajeros
por cada kilémero de

Cada carro de carga por
cada kilometro de la via

" Cada tonelada méirica

Producto

28.87

52.10

11,106

Gasto

51.65

1,300
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Producto Gasto

por cada kilémetro de

faviaiooieiii e, 0.002649 0.002625
Cada pasajero de prime-

ra clase por cada kilé-

metro de la via.......... 0.00131
Cada pasajero de segun-

da clase por cada kilé-

metro de la via......... 0.00089 0.00043
Cada pasajero de tercera '

clase por cada kildme-

tro de la via............. 0.00030
Unidad media correspon- _

diente a cada pasajero 0.8244 0.6355
Unidad media correspon-

diente a cada tonelada

de carga.........ee.nn. . 3.8g922 3.8574
Proporcion eatre un’ pa-

sajero 1una tonelada

de carga.....o.oouneen. . 78 Y%
Cada pasajero por cada 4

kilémero viajado....... 0.02274 0.01753
Cada tonelada de carga

por cada kilémetro via-

jado......oae. e 0.02463 0.02441
" Proporcion entre un pa-

sajero i una tonelada

de carga por cada ki-

it
oan
=

iémetro...........
Cada coche por cada ki-
lémetro viajado......... 0.3021 0.2328



ESTUDIOS DE LOS FERROCARRILE3 CHILENOS 397

Producto Gasta

Cada carro por cada ki- _

16metro viajado......... c.0887 00879
Cada tren de pasajeros

por cada kilometro via-

Cada tren de carga por
~ cada kilédmetro viajado S 1.58 1.569

11

Pocas cuestiones tenemos en Chile mas debatidas que
la administracion de los ferrocarriles del Estado: el Con-
gréso. el Gobierno, la prensa desde hace afios se ocupan
de estudiar el por qué empresa tan magna jamas ha da-
do las utilidades que de ella se podrian esperar, siendo
que su trafico no cesa de aumentar.
~ Hai aigo que salta a la vista en f)rimer lugar 1 es que
el coeficiente de esplotacion ha ido aumentando en una
proporcion alarmante: en los afios 1881 a 1884 este coe-
ficiente fué sucesivamente de §2.1%,, 49.2%6, 54.1% i
52.19 1 desde entdnces acd ha llegado hasta sobrepa-
sar las entradas mismas, ha habido déficit...

Es cierto que en los dltimos catorce afios se ha tenido
que atender no solo a mantener la via en buen estado,
sino que ha sido necesario reemplazar puentes proviso-
rios por obras costosas; proporcionar a teda la red un
equipo rodante medianamente a la altura de las necesi-
dades i todavia se ha tenido que luchar con la baja del
tipo de cambio; pero con todo ello, hai que pensar en
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cuanto ha aumentado el poder productor de la Repibli-
ca i con él las entradas brutas dei ferrocarril. En 1881
las entradas brutas i [os gastos de esplotacion fueron de
4.700,385 pesos i 2.451,336 pesos; diez aflos mas tar-
de (1891) estas partidas subian a 10.151,196 pesos i
8.347,403 pesos i en 1896, apesar que las entradas han
ido incrementando, tenemos un gasto mayor que las en-
radas (1).

Hé aqui el mejor de los termdmetros para indicar una
mala administracion.

Veamos, miéntras tanto, qué es lo que sucede al res-
pecto en otros paises.

Mulhall en su Diccionario Estadistico {1878) hace
subir el coeficiente de esplotacion, tomando un promedio
de todos los ferrocarriles del mundo, a 629/, i si exami-
namos estadisticas mas modernas encontramos lo si-
guiente: (Revue Générale des chemins de fer ).

(1) Da una idea el aumento de tréfico e importancia que ha tomado
la Empresa de los ferrocarriles del Estado desde 1884, ano de su pri-
mera reglamentacion, hasia hoi, los siguientes niimeros tomados direc-
tamente de las Memorias:

1884 . 1898
. -— —
Kilémetros en esplotacion (red central).. 9438 1,469
Nimero de trenes de pasajeros............. 48 106
" " MStOS eareaeeacns seneas 24 28
" " CATEReonrnennis connnnnne 33 34
" n especiales ......... e — © 324
n total de pasajeros....coeeeens cevenees 2,515,077 5.927,388
i n nquintales de carga..ceceeee.. 10.693,735 20.256,629
Total de locomotoras, coches i carros. ... 2,598 4,532
La red telegrifica media...... ceatearens 945 Km. 1,973K.

Numero de palabras trasmitidas............ 4.159,758 43.631,465

e A g
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Ferrocarriles Cocficiente de esplotacion  Afo
India inglesa. . . . . . . 46.2°y 1895
Francia. Ce e e e e 50.4 n 1896
Austria-Hungria. ., . . . 51.4 n 1894

éljica. . S .6 (
%elﬁca (Fstado) e 21736{ S { 1895
Verein Aleman. . . . . . 55.5 u 1394
Reino Unido. . . . . . . 56.1 u 1895
Alemania. . . . . . . . 56.2 n 1895
Chile (Tongot). . . . . . 57.9n 1893
Rusta. . . . . . . . . 58.3n 1894
Suiza. . . Ce 59.3 1 1895
Chile (Antofaoasta). o 64.0 n 1896
Estados Unides. . . . . .  70.4:n 1395
Chile (Agua Santa).. . . . = 710w 1896
Chile (Copiapo). . . . . . 2.2 0 1896
Francia (Estado) . . . . . 73.7 u 1896
Chile (Junin). . . . 74.0n 1896
Chile (Estado red central) . 101.2 1 1896

Estos ndmeros son demasiado elocuentes para que
nos detengamos a comentarlos i nos muestran que la
administracion del Estado chileno es la mas dispendiosa
de todas; como tambien que en jeneral la administracion
particular es mas econémica, como lo demuestran los ca-
sos de Béljica 1 Francia citados mas arriba (1).

“Respecto al interes que sobre el costo total de la red
central ha producido, es dificil obtenerlo iesbien dife-

(1) Mr. Picard, en su Zratado de Ferrocarriles, da para los afios
1883 1 1884 los siguientes datos sobre la administracion de los férro-
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rente del que apuntan las memorias respectivas, que se-
flalo mas atras, porque el valor que se asigna a dicha red
estd mui distante del verdadero:

1.0 Porque en el capital de la empresa no se ha in-

cluido el valor de las siguientes lineas, cuya suma sube
de 27 millones de pesos:

Costo aproximado

Curicé a Angol i Talcahuano. S
Angol a Traiguen . . .4 7.000,000
Renaico a Victoria {

Santiago a Melipilla. . . . .  3.007,611
Palmilla a Alcones . . . . . 1.621,8:8
Pelequen a Peumo . . . . . 1.834,833
Parral a Cauquenes. . . . . 2625173
Temuco a Pitrufquen . . . . 2.477,612
Coigiie a Mulchen . . . . .  2.099,252
Calera a Cabildo. . . . . . 5148106
Victoria a Temuco . . . . . ?

Huasco a Vallenar . . . . . 1.418,193 )

carriles del Estado i de los particulares en diversos paises de Europa i
América: ’

Paises - Coeficiente de esplotacion Interes sobre el capital

Estado  f. c. particulares Estado {. c. partilrs.

Alemania..i i, 55.8 % 54.5 % 4.7 % 3.9 %
Austria 64.7 n €4.6 n 1.1 n 4.5 1
Hungria...oocevenuninns 67.2 65.3 v 2.4 n 2.2 o
Béljicaiiieneraienn.n. 59.5 n 53.3 n 3.9 n —_
Gran Bretafia cae..- . no hai §3.0 n no haj 4.16 n
Estados Unidos...... no hai 65.2 n no-hai 5.1
Francia...... emeveraes 8a2.5 u 53.6 n 0.8 « 4.3 n
Italiasies.. . 62.1 n 78.6 n 2.8 n 1.1 n
Paises Bajes........... 59.9 52.0 n 3.0 n 5.4 n
Dinamarca........ 77.9 n 9.5 n 1.8 n 4.6
Noruega 79.9 v 59.5 » 1.8 n 4.6 n
Sueciaiiaiiiiiennas 60.3 u Siton 3.6 u 4.2

RS i reae e 98.3 n 66.4 n —_— — .
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Sin embargo en el balance se toman en cuenta sus

entradas i gastos; i

2.9 Porque el capital de la empresa jamas se ha casti-

gado, ya sea por el natural deterioro de la via i material,

como por la renovacion de muchas obras que siguen fi-

gurando como capital con ambos valores.

Estimo como acto urjente el salvar esta deficiencia;

miéntras no se sepa a punto fijo cudnto valen comercial-

mente nuestros ferrocarriles del Estado, no se podrd

sacar deducciones exactas del andlisis de su esplotacion.

Haremos todavia otra observacion que nos sujiere el

balance de los ferrocarriles del Estado que consigna la

Memoria {1896).

Dice la citada Memoria que en 1896, hubo una utili-

dad liquida de ‘609, 506 pesos i para llegar a este ndme-

ro, que es enteramente ilusorio, a nuestro juicio, hace

el siguiente balance de las entradas:

Producto del trdfico, in-
cluyendo las entradas
de Carros Salones.

OTRAS ENTRADAS

Muelles i lanchas . .
Destilacion. . . .
Arriendos . . . .
Trabajos para particula-

res. .. . . . .
Diferencias de cambio .
Operaciones pendientes.
Varios deudores

[

$ 12,481.04

6,235.05
35.665.58

7,797-39
9,772.11

768.70
2,010.79

$ 13.603,686.59
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Sueldos i jornales insolu-

tos en 31 de Diciem-

bre de 1895. . . . 54,446.58
Muebles i ttiles de ofici-

na: Diferencia entre el

saldo que arroja ia
cuenta respectiva del
Libro Mayor i el in-

A

ventario practicado por

la comision nombrada

al efecio en toda la li-

nea. . . . . . 63,891.91
Almacenes: Por el mayor

valor obtenido en la

valorizacion delas exis-

tencias, resultado del

balance practicado en

los almacenes de la 1.2

i 3.2 Seccion por los

empleados designados '

por la Direccion Jene.

ral . oo, 120,785.20
 Materiales de Maestran-

za: Valor del inventa-

rio practicado en las

Maestranzas de Valpa-
raiso, Santiago i Con-
cepcion de materiales
i dtiles nuevos o usa-
dos, sobrantes; i que
en afnos anteriores fue-
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ron considerados como
gastos al espedir las ér-
denes de consumo o sa-

lida de almacenes . . 725,677.94 1.040,432.29

$ 14 644. 11 8.88

Figuran aqui tres partidas que suman mas de nove-
cientos mil pesos, la de muebles i dttles de oficina, alima-
cenes 1 wmaleriales de maesivanzq, qQue no constituyen en
realidad entradas de la esplotacion del ferrocarril.

¢Puede considerarse como entradas el mayor valor de
inventario que una nueva comision asigna a tales i cua-
les objetos? Creo que no, como tampoco estimo que debe
reputarse como gasto de un ferrocarril el menor valor que
adquieren los objetos por el uso, cuando hai despues que
renovarlds i enténces se carga este nuevo gasto al balan-
ce jeneral. Esto debe entrar como ganancias i pérdidas
del capital i no de las eatradas i gastos.

i1

Del estudio de la marcha financiera de la red central
se deduce, como ya lo hemos dicho, que hai una admi-
nistracion que estd mui distante de satisfacer las necesi-
dades. .

Elgran costo de esplotacion tiene indudablemente sus
causales i es necesario analizarlas, aunque sea a la lijera,
para deducir remedios que salven la situacion dificil por
que atraviesa la esplotacion.

1.2 La primera condlcmn que debe Ilen::r una buena
Toumo cviir 27
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administracion es la de tener un personal idéneo; sin €l
es imposible organizar medianamente una esplotacion de
tantos pequefios detalles.

Las grandes empresas americanas i europeas atienden
con especial empeiio la organizacion de gremios carrila-
nos, ya sea interesando a éstos con un tanto por ciento
de las utilidades, instituyendo cajas de ahorros i socorros
mituos; estableciendo leyes de ascensos, estimulo pode-
roso que ha hecho de palanqueros nmuchos de los hom.
bres mas notables i afortunados en el manejo de los fe.
rrocarrilesu (Findlay), ete. {1)

Los sefiores Villarino i S4nchez ya nombrados, citan
las siguientes palabras de Molteni en el Congreso de
Milan, que manifiestan la importancia que debe darsele
a la formacion de familias carrilanas para atender a la
esplotacion de un ferrocarril.

Todos conocen que los nifios de los empleados de los
ferrocarriles, particularmente los que viven en las esta-
ciones con sus padres, suministran a estas empresas mui
buenos empleados que se hacen \tiles desde el primer
dia en que ingresan al servicio,

uLa razon es evidente. Nacidos, por decirlo asi, sobre
los rieles, oyendo continuamente hablar del servicio, le-
yendo las circulares, las érdenes emanadas de las oficinas
superiores, estos nifios llegan a ser, sin apercibirse de
ello, hdbiles servidores i mas espertos i mas dtiles que
los que han dado exdmenes satisfactorios.

(1) Téngase presente que el personal de la Empresa de los Ferro-
carriles del Estado que en 1884 ascendia a 5,300, en 1898 sobrepasa-
ba de 12,000.




coa

ESTUDIOS DE LOS FERROCARRILES CHILENOS 408§

No ménos importante es el de alejar el personal de
una administracion de esta especie de las vicisitudes po-
liticas, dandole al Consejo de ios Ferrocarriles la mayor
autonomia posible. _

Nosotros hemos ya palpado este inconveniente; des-
pues de 1891, en medio de la efervescencia que produjo
la guerra civil, se despidié casi en masa todo el personal
del ferrocarril i las consecuencias fatales de ewntregar
toda una red a carrilanos improvisados no tardaron en
llegar.

El eje principal de una buena admlmstracxon estd en
el personal: el gran niimero de accidentes que observa-
mos en la esplotacion de los Ferrocarriles del Estado
con su natural cortejo de pérdidas de vida i destruccibn
del material, tienen por prmc1pai cdusa la d“ﬁClenCla en
el personal.

El valor de los perjuicios ocasionados en los dltimos

afios por estos accidentes es el siguiente:

1893 $ 180,000 1894 $ 103,301
1395 " 79,462 1896 n 110,494
1397 v 52,529 1898 n 74,811

El restmen de los acc:dentes durante el dltimo afio
(1898) es el sxguxente
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