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ESTUDIOS DE LOS FERROCARRILES CHILENOS

INTRODUCCION

Una de las conquistas mas preciosas que el jenio de}
hombre ha logrado alcanzar en el presente siglo, es, sin
duda, la aplicacion del vapor i la electricidad a las nece-
sidades de la industria. ,

El hombre primitivo luché con la naturaleza, i jenera-
cion tras jeneracion esta lucha ha sido mas i mas obsti-
nada hasta lograr arrancarle sus secretosi atarla con
lazos de acero.

Rémoras al pdrecer insalvables que la aleza ofre-

ura
an S!do transfor-

cia, han sido anuladas; rPnnnPs estériles h

madas en hermosos campos de cultivo 1 selvas salvajes
que fueron, alimentan hoi poblaciones orgullosas de sus
adelantos.

Los ferrocarriles, este elemento poderoso que acerca
los pueblos i propende alincremento de las industrias, for-
man hoi la gran arteria que derrama la vida i la riqueza.

Los pintorescos campos del sur de Chile nos muestran
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un hermoso ejemplo de su influencia: dificil, casi impo-
sible, era dntes penetrar en esos bosques virjenes, donde
terrenos sin horizontes permanecian sin esplotacion,
como olvidados del hombre, que ha sido siempre ince-
sante en esplotar tesoros 1 hoi do quiera atraviese la lo-
comotora se puede admirar un cultivo intelijente.

iQué prueba mas concluyente de la importancia de los
ferrocarriles que su historia misma, que el estudio de su
desenvolvimiento!

A fines del pasado siglo algunos sabios, como Watt
en Inglaterra i Evans en América, hacian los primeros
ensayos de la aplicacion del vapor al movimiento; pero
es necesario dejar aun trascurrir muchos afios para Hégar
a las calderas tubulares de Seguin (1828) 1 a la aplicacion
que de ella hizo Roberto Stephenson (1830) construyen-
do su famosa locomotora u7%e Rocketn, que marca el
nacimiento de los ferrocarriles.

En Inglaterra (1830) se construy6 la primera linea
férrea, la de Liw€rpool a Manchester; siguié despues su
ejemplo, en Europa, Ia Fraacia, construyendo el ferroca-
rril de Lyon a Saint-Etienne (1833} 1 la Béljica, con
su linea de Bruselas a Maline (18353).

los afios que se espresan, ha side el siguiente

183 2,155 kms

1840 7,469 « o seaun aumento de 5,314 kms.
1845 1().836 " " " " 9,367
1850 37,77 n L u o 20,040 n
1855 65,947 no N 0o 28,171 n
1860 106,591

i 1! n u 40,644 "
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1865 143,511 kms. o sea un aumento de 36,920 kms.

1870 207,832 v "o " v 64.321 n
1875 204.441 » " o v 36,609
1880 367,015 " " " no 72,574 n»
1885 486,462 " ” n 119,447

o sea un aumento medio anual de g,623 kildmetros.

El incremento en los tltimos afios ha superado este
ndmero 1 puede descomponerse de la manera siguiente:

1801 1892 1893 1894 1895

Amdrica. 342,330 k. 353,214 k. 360,842 k. 364,975 k. 360,686 k.
232,035 1 238,543 » 245,300 n 249.809 »

Europa... 227,795

Asia...... 35,441 v 37,271« 38,095 » 41,070 v 43,279 »
Australia 19,829 v 20,402z » 21,199 v 22,202 1 22,349 n
Africa.... 10,496 « 15671 u 12,379 1 13,103 v 13,143 n

Total. 635,891 k. "6354,593 k. 671,958 k. 687,550 k. 693,356 k.

Lo que da en cinco afios un acrecentamiento.- de 62,465
kilémetros o sea 12,493 kms. por afio.

El comercio en sus multiples necesidades no cesa de

exijir nuevas redes ferroviarias i hoi podemos citar como

ejemplo de la orranalo'ﬂdad a que se ha llegado en este
sentido, el gran ferrocarril trans-siberiane, que actual-
mente coastruye la Rusna, que tendrd 10,000 kildmetros
de desarrolilo (1).

(1) En el Congreso Pan-Americano de Washington (1890) se acordé
estudiar i propender a la construccion de un gran ferrocarrif inter-con-
tinental que debia unir todas las repiblicas americanas con los Esta-
dos Unidos i el Canada. Este gran ferrocarril, cuya construcion ha
sido ya solicitada por un comité de injenieros, tendrid como 17,000

&
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Vemos que, segun la estadistica, la primacia correspon-
de a la América, lo que se debe al sorprendente desarro-
llo de los Estados Unidos que no cesa de cruzar sus
campos por ferrocarriles, todos los cuales han sido cons-
truidos por la iniciativa particular.

«En 1831 arrastraba por la primera vez un tren de

pasajeros i1 diez afios despues se habian entregado a la’

esplotacion 5,691 kilémetros; en 1851 la lonjitud de la
via en esplotacion alcanzaba a 17,669 kilémetros i en
1861 2 50,336 kilémetros. La terrible guerra de sepa-
racion suspendid momentdneamente la construccion de
lineas férreas, pero apénas hubo terminado, los trabajos
de ferrocarriles se reanudaron en todas partes; en 1869
las riberas del Atldntico se encontraban unidas a las del
Pacifico por una via férrea de 5,259 kilémetros de lon-
jitud; en 1872 la via esplotada excedia de 100,000 kilé-

- metros; de 150,000 en 1880; de 200,000 en 1834, etc.

Ha babido afios, como en 18821 1887, en que se ha

kildmetros, sobrepasando, por consiguiente, el ferrocarril trasn-siberiano
en construccion i en casi un tercio al proyecto trans-africano de Mr.
Cecil Rhodes que, del Cabo de Buena Esperanza al Cairo, tendrd como
12,000 kilémetros.

Su costo aproximado serd de 875.000,000 pesos.

Segun este proyecto, Santiago distaria, siguiendo los rieles, 16,073
kilometros de Nueva York (pasando por Washington), distancia que
podria recorrerse en 16 a 17 dias, con un costo aproximado de 38 libras
esterlinas por pasaje de primera clase.
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entregado al trifico 18,663 i 20,770 kildmetros de via
férrean (1),

En 1885 tenia 207,508 kilémetros en esplotacion i en
1886 este nimero subid a 222,019, lo que daba 39 kilé-
metros por cada 10,000 habitantes.

Como dato interesante doi en seguida la estadistica
de Mr. Poor sobre el incremento de los ferrocarriles en
Estados Unidos desde 1867 a 188¢:

(1) »Intervencion del Estado en las tarifas de los ferrocarriles de
Estados Unidos, por Ch. Gomel.
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Segun la dltima estadistica que conozco (1895) los
Estados Unidos esplota 292,431 kildmetros de ferroca-
rril, lo que representa 42.8 kilémetros por cada 10,000
habitantes i 3.7 kildmetros por cada 100 kilometros cua-
drados de superficie. Esta enorme red iguala, por si sola
a la suma de los kilémetros esplotados en Europa, Asia,
Africa i Australia,

Los adelantos que se observan en la construccion 1
esplotacion de los ferrocarriles ofrecen asi mismo una
prueba de su importancia; como que el hombre, recono-
cido de su gran influencia, no cesa de estenderlos, ha-
cerlos accesibles a todos los terrenos i abaratarlos, para
que llenen asi los grandes fines a que se les destinan.

De modificacion en modificacion se ha llegado al es—
tado actual, en que se esplotan grandes redes férreas
perfectamente estables i econémicas que salvan valles
profundos, atraviesan cordilleras, que suben a las cum-
bres i bajan a los abismos. _ _

A esto debemos aun agregar el confort que la indus-
tria moderna ha sabido darles i sobre todo la gran velo-
cidad de que son hoisusceptibles i al hablar de velocidad
no me refiero a las velocidades estraordinarias que una
locomotora o un tren puede tener en condiciones espe-
ciales de via i tiempo, sino a la velocidad comercial en
un gran trayecto, :

En 1832 el andar maximo de un tren no superaba de
16 a 20 kilémetros por hora'i hoi hai espresos que reco-
rren hasta 9o kilémetros por hora.
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Citemos un ejemplo reciente:

Un viajero, Mr. J. Mayham, solicit6 alas g.10 A. M.
un tren compuesto de una locomotora 1 un carro salon
para ir de Chicago a Denver (Estados Unidos); a las
0.45 A. M. estuvo listo el trenti a las 10 partié. wEI nd-
mero de detenciones regulares entre Chicago i Denver
fué de 21, absorbiendo en todo 64 minutos; se debe
agregar 14 detencienes por cruzamientos a nivel o por
bifurcaciones, lo que da mas o ménos 50 minutos. La
mayor distancia recorrida sin deteserse fué de 144 kilo-
metros, la menor de 24 kilometros. La distancia total de
1,646 kilonzetros fué recorrida en 18 horas 53 miautos,
lo que da una velocidad comercial de 86.83 kildometros
por hora. Si se deduce los 64 minutos de detencion en
las estaciones intermediarias, la velocidad media de mar-
cha se ¢leva a g2 kilémetros por hora i a g6.60 kiléme-
tros si se quitan todavia los 50 minutos perdidos por los
cruzamientos 1 bifurcaciongs. (1).

Para terminar esta lijera descripcion del rol que jue-
gan en el mundo los ferrocarriles, doi en seguida el resu-
men de una interesante estadistica sobre los ferrocarriles
del globo que la Revue Geénérale de Chenzins de fer (Se-
tiembre de 1897) trascribe del Archiv fiir Eisendalin-
wesen.

Tomando como costo-kilométrico del primer estable-

(1) Revue de Chemins de fer 18g7. Como un ejemplo de lo que se
ha alcanzado como velocidad absoluta, puedo citar el caso de un tren
compuesto de cuatro carros que recorrié (1893) una distancia de 1,600
metros en 32 segundos, lo que equivale a 180 kildmetros por hora i
otro tren que en las misma condiciones recorrié 16 kilémetros con una
velocidad de 12%,3 kilémetros por hora.
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cimiento de los ferrocarriles europeos 389,625 francos i
191,900 para el de los extra-europeos, tendriamos para
1895 un costo total de

Europa...coooeveiiieiin.. 97,367% millones de francos
En el resto del mundo... 86,047% " "

Lo que da un total como valor de los ferrocarriles, de
ciento ochenta i tres mil, cuatrocientos quince millones
de francos.

El detalle deilo que corresponde, como seccion kilo-
métrica en esplotacion, es el siguiente:

Lonjitud esplotada

Py : Lonjitud esplotad - kms.
PaIsES 50 de Dictembre’ de 1895
Porzeoks  For 10000 ha-
%o o
I.—=suroPA
. ! i \
. - 1 - g A
Prusia . .. . 27.284 7.8 8.51
Baviera. . . . 6.120] - 8.0 10.5
« Saxe .. ... 2685 17.9 7.0
:‘Wutenberg. . 1.597 8.1 7.7
£ :Bade 1.8303 46.4135 11.5;85 r1c.a88
= v .’ . . . é' q,.U.(’,AJ 1.3y ] G Y.T
L {Alsacia~Lo-
<] rena. . ... 1.723 11.8 10.5
Otros Esta- Ii |
\ dos . . . 5.201: 9.9/ 9.6,
Austria- Hungria 30.046 4.4 6.9
Gran Bretaiia e
Irlanda . . . . 33.648 ' 10.7 8.6
Francia . .. .. 40.199 7.5 10.4
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PAISES

Lonjitud esplotada en kms.
el 31 de Diciembre de 1895

Rusia i Fislandia
ftalia. . . . ...

Paises Bajos i
Luxemburgo .

Espafia . .. ..
Portugal. . . ..
Dinamarca. . .

Noruega. . .

Suecia. . . . ..

Turquia Euro-
pea, Bulgaria i
Rumelia. . . .

Malta, ] ersei,

Il.—aAMERrRICA

Estados Unidos.
Canadd ... ..
Terranova. . . .

Méjico. . . . .. _

37.746
14.944
5-543

.102
-495
147
340
.267
1.795
9.755

540
2.604
918

—
NN W W

202.431
25.371
750
11.469

Tonjitud esplotada

" Porioo k2
olo

Por 10,000
habitantes
D]g

0.7
5.1
18.8

3.7
0.3
0.7
0.6

6.2

11.7
6.9
4.6

9.3
8.6

19.8
2.3
4.8
4.1

42.8
514

- 375

9.3
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Lonjitud esplotada

Lanjitud esplotada en krns.
PAISES el ;1}'(‘1: Igis-geqm—i:ri dne 1’;‘;5
Por 10,000
Poromo k2 habitantes
(3 oo
'{g{Guatemala,
= Salvadar,
=} Costa Rica,
= Nicaragua
&Z( 1 Hondu-
Bl ras. ... 1.100 0.2 3.1
Colombia . . . . . 432 0.0 1.2
Cuba. . .. ... 1.737 1.5 10.6
Venezuela. . . . 1.020 0.1 4.4
Santo Domingo. 115 0.2 2.3
Brasii . .. ... . 12064 0.1 7.3
Arjentina . . . . _ 14.312 0.5 31.5
Paraguai. 253 0.1 5.2
Urugual . . . .. 1.800 1.0 21.9
Chile. . .. ... 3.166 0.4 9.3
Perd . ; 1.667 0.1 5.6
Bolivia. . . . .. 1.000 0.1 4.1
Ecvador. . . . . 300 0.1 - 2.0
Guayana inglesa. 35 — 1.3
Jamaica, Marti-
nica, Puerto
Rico,etc. . . . 750 — —
[II.—asia
India inglesa. . . 31.226 0.6 1.0
Ceilan . . . . .. ' 478 0.7 S
Asta Menor ... . ‘1.770 . 0.1 S LI
Transcapiano . . 1.443 0.3 20.5

@
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>

Lonjitad esplotada

FALSES SR S s .
Por 011?10 k2 habil/:;nms
Siberia . .. .. 1.753 — 3.6
Persia .. 54 — —
India neorlande.
sa . ..., . 2.076 0.3 0.7
Japon . ... .. 3.600 0.8 -0.8
India portuguesa 82 2.2 1.4
Malasia . . . .. 140 ' 0.2 2.0
China . . . ... 200 — —
Siam. . .. ... 144 — —
Cochinchina,
Pondicheri,etc. 323 -— —
IV.—Arrica
Ejipto. . . . .. 2.027 0.2 £.0
Aljeria 1 Tinez . 3.301 0.3 5.8
Colonia del Cabo 3.928 0.7 22.9
Natal. . ... .. 646 1.5 11.9
Sud Africa. . . . 991 0.3 "11.9
Orange . . ... 1.000 0.3 48.1
Senegal, Congge,
Mozambique,
erc. . .. ... 1.250 - —— —
V.— AUSTRALIA
Nueva Zelandia. 3.528 1.3 51.8

Victoria . . .. . 5.020 2.2 42.9

i spae
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Lonjitud esplotada

TAISES SR i s N
Por ;7: k2 habi}l}momes
Nueva Gales del .
Sur . 4.208 0.5 33.6
Australia Meri-
dional . . . ... 3.038 0.1 86.0
Queenslandia . 3.828 0.2 86.0
Tasmania . . . . 763 1.1 48.3
Australia occi- _
dental. . . . . 1.850 o.1 225.6
Hawai. .. ... 114 0.7 11.4
VI.—RESUMEN
Euvropa .. ... 249.899 2.5 6.6
América. . . 369.686 —_ —
Asia . R 43.279 — —
Africa . . . . . 13.143 — —
Australia. . . . . 22.349 0.2 52.5
Total para la tie-
& ¢ DU 668.356

Segun esta estadistica, el pais que esplota mas kilé-

metros de ferrocarriles es Estados Unidos; atendiendo a

su poblacion, es la Australia occidental, 1 con relacion a
su superficie, es la Béljica.
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11

nLa Reptiblica de Chile se encuentra en la estremi-
dad surceste de la América del sur. Se estiende desdﬁ el
paralelo 17° 57° (rio Sama) hasta el paralelo 55° 59/
(cabo de Hornos) de latitud-austral, entre la Republica
del Pert al norte, la de Bolivia 1 Arjentina al este 1 el
océano Pacifico al sur i oeste, incluyendo las islasn. (1)

Su largo alcanza a 4,225 kildmetros i su ancho fluctta
entre 1701 300 kildmetros, lo que da una superficie
aproximada de 7335.216 k*; su poblacion, segun el dltimo
censo (1893), asciende a 3.118,996 habitantes.

Descubierto por Almagro (1533) fué sometido des-
pues al réjimen espafiol por el capitan Pedro de Valdi-
via (1541). ‘

Chile, pais pobre i que reportaba a la corona de Es-
pé.ﬁa, mas bien pérdidas que beneficios, fué, como sék
comprende, mui poco atendido por los monarcas espa--
fioles. Esta fama de pobreza, st bien lo libré de que
afluyeran a su suelo los grandes ¢ intvépidos busca-
dores de jforiuna, hombres jeneralmente ambiciosos,
crueles i esplotadores sin conciencia i que constituyeron
la plaga de los virreinatos del Perd i Méjico, contribuyé
tambien a que en la época de la independencia fuese la
colonia mas ignorante i ménos conocida de la Ameérica.

El espiritu pacifico 1 aletargado de nuestros antepa-
sados, era incompatible con las grandes empresas.

Sus dias i sus noches constituian siempre un itinerario

(1) Jeografia de Chile, por Enrique Espinoza.
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fijo, reglamentario; la iniciativa individual o colectiva no
existia, i se consideraba feliz el hombre que podia dis-
frutar de una renta que le permitiese moverse poco de
su casa i legar a sus hijos, al morir, lo que ellos, a su
vez, habian recibido de sus padres.

Estos habitos refractarios a todo adelanto i a toda
innovacion, esplican suficientemente nuestro atraso de
entonces, a lo quespuede agregarse tambien nuestro ale-
jamiento de la Europa, pues para los buques de vela
era mui larga, peligrosa i dificil la navegacion del cabo
de Hornos i del estrecho de Magallanes.

Los propietarios de los grandes fundos risticos ponian
a todo proyecto dé camino piiblico, mil i una cortapisas;

los creian ruinosos para sus propiedades por el hecho de

atravesarlas i destruir asi su unidad. »

En 1790 el dnico camino que existia 1 al cual las au-
toridades prestaban algun cuidado, era el que nos unia
con Mendoza, via Aconcagua. que prestaba grandes
servicios a nuestro comercio con el virreinato del Plata.
Solo en tiempo deia administracion O'Higgins el Gobier-
no propendid al mejoramiento de este importante ramo.

Don Ambrosio O’Higgins (1720-1801) era un irlan-
des de ilustracion que prestd al Gobierno espafiol im-
portantes servicios, en premio de los caales se le nom-
bré Gobernador de Chile, i durante los cinco afiocs de
su Gobierno imprimié a su administracion un cardcter
progresista que la distingue. Propendié a la construc-
cion de numerosas. obras publicas, a viajes de reconoci-
mientos i a la implantacion de industrias desconocidas
de nosotros hasta enténces.

No es la ménos importante de esas obras la construc-

TOAMO CVHI 27
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cion del camino entre Valparaiso i Santiago (17g2), cuya
necesidad tan impzriosamente se hacia sentir; pero que,
por lo dispendiosa, se la habia hecho mirar poco ménos
que como irrealizable.

O’Higgins pasé por sobre esta dificultad, i conocedor
de su importancia, creé un impuesto especial de medio
real sobre las cargas que entraban i salian de Valpa-
raiso, logrando asi proporcionarse una entrada estraor-
dinaria de 9,000 pesos anuales, que le ayudaron a sufra-
gar los gastos de construccion del camino.

Despues de nuestra independencia nacional, las exi-
guas renias hscales impidieron a los primeros Gobiernos
de la Repiblica, prestar a las vias de comunicacion la
atencion que nuestro desarrollo requeria; poco, mui poco
se atendia a la conservacion de los caminos que exis-
tian, tanto, que un notable hombre piblico dijo en cier-
ta circunstancia: Z7odo anda fuera de camino entre no-
sotros, ménos las agwasn, frase cldsica que revela mui
bien el estado de Chile en los comienzos de su vida in-
dependiente.

La pobreza de Chile, ocasionada ya por la guerra de
la independencia, como tambien por los disturbios poli-
ticos que le siguieron, inherentes a los paises que se
inician 'en la vida libre, mantuveo, tante 2l erario n
nal como a la fortuna privada, en un estado tan estre-
cho, que hacia impdsible todo adelanto material.

Los descubrimientos mineros vinieron a salvarnos de
esta bancarrota. Agua Amarga, Tamaya, Arqueros,
Chafiarcillo, etc., marcan para Chile Ja hora de la resu-
rreccion, 1 sus productos de millones de pesos significan
nuestra existencia floreciente de hoi.
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Chadiarcillo, sobre todo, ha ternido en nuestro desarro-
llo una gran influencia; la fama de su riqueza se esten-
dié por todo el mundo; ajitéd entre  nosotros el espiritu
publico, nos llen6 de millones, atrajo a nuestro suelo
una inmigracion de industriales que pasaron a desempe-
fiar despues un importante papel en nuestro mundo co-
mercial i di6, por fie, vida al primer ferrocarril cons-
truido en la América del sur. (1)

De oportunidad creo serd seflalar en el presente ca-
pitulo, destinado a estudiar a grandes rasgos nuestro
desarrollo, el lamentable abandonc en que se tiene el
ramo de construccion i conservacion de caminos, que
tan de lleno afecta a nuestra vitalidad. Lo dnico que se
necesita para el mejoramiento de este servicio i para
hacer mas dtiles los miles de kilémetros de vias piiblicas
que hai construidas en la Republica, es que las autori-
dades competentes hagan respetar las leyes i decretos
que al efecto se han dictado.

La base de la léjislacion de caminos de Chile es la
ulei de caminos, canales, puentes i calzadas, de 17 de
Diciembre de 1842, bien que algunos de sus articulos
han sido derogados i otros ampliados por circulares mi-
nisteriales o reglamentos especiales.

Los caminos, segun la lei citada, se dividen en p2#é/s-

(1) Chafarcillo fué descubierto en 1832, i segun cilculos estadisti-
cos, en las primeros veinte afios produjo $ 30.000,000, i hasta 1867,
escluyendo el mineral de Tres Puntas, no ménos de $ 80.000,000. —
El Libro de la plata, por Benjamin Vicufia Mackenna.
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¢cos 1 vecinales, ya sea que unan entre si dos ciudades,
villas o lugares o que comuniquen los fundos particula-
res con Jos caminos publicos. _

El ancho de los primeros, si corren por cerros o cues-
tas, debe ser de 16 varas (13m38) 26 varas (21m73)
si pasan por terrenos planos, i deben estar provistos en
cada costado de un foso de dos varas (1m67) de ancho
por dos varas (1m67) de profundidad.

El ancho de los segundos debe ser, alo ménos, de
16 varas (13m38).

La espresada let cred tambien las juntas provinciales
de camino, compuestas del intendente, del primer alcal-
de i del injeniero de cadé_ proviucia, i que tenian a su
cargo todo lo que se referia a la construccion 1 conser-
vacion de los caminos. A estas juntas “vinieron despues
a agregarse (1887) las juntas departamentales, compues- §
tas del gobernador, de un municipal i de tres vecinos
nombrados pur el intendente i que tenian iguales atri-
buciones que las juntas provinciales. _

La nueva iei de municipalidades (1891) ha modifi-
cado las leyes anteriores, especificando como atribucio-
nes de cada municipio ula construccion, pavimentacion,
reparacion, ensanche i rectificacion de los caminos, puen-
tes 1 calzadaswn, etc.

No me es posible detenerme mucho en analizar este
importante ramo, pero deseo llamar la atencion del aban-
dono en que se encuentra la aplicacion de la lei de 1842
que he citado, especialmente el cumplimiento de los ar-
ticulos 23, 24, 25, 26 i 27 que sefialan disposiciones para
su conservacion. En 1889 el Ministro de Industria i
Obras Publicas, don Enrique 5. Sanfuentes, dirijio a-

e ot om e m  a
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los intendentes i gobernadores una enérjica circular al
respecto, en la que, despues de estudiar nuestra lejisia-
cion de caminos, da dérdenes precisas a los citados fun-
cionarios para el exacto cumplimiento de dichas dispo-
siciones; pero todo ha quedado como letra muerta.

»

111
Los ferrocarriles de Chile‘ée dividen en:

1.° Ferrocarriles particulares . . . . 2,317 kilémetros
2.9 " del Estado. . . . .. 1,664 "

ToraL... . ... ... .3,981 "

Lo que hace un total de tres mil novecientos ochenta
i un kilémetros en esplotacion, o sea 1244 por cada
10,000 habitantes i o*s4 por cada 100 kilémetros cua-
drados de superficie. . ‘

Atendiendo a la trocha, los podemos clasificar de la
manera siguiente:

F. C. particulares F. C. del Estado
Trocha de 2", =o."76 574 kildm., — kilém.

1 i =1. OO 71 n 74 n

" " 3“[2 = 1. 06 81 v b5 "

1 " 4/2” =1. 27 181 n — 1

1 " 4’8”‘/221.44 819 n —_ u

" w56 =1. 68 491 - 1,525 r
ToraL . . .. 2,317 - w ‘1,664 T




400 MEMORIAS CIENT{FICAS § LITERARIAS

A esto debemos agregar algunas lineas que el Estado
tiene en construccion, parte de las cuales se esplotan
provisoriamente por cuenta de la Direccion de Obras
Piblicas o por la de los mismos contratistas de la cons-
truccion.

La lonjitud total de estos ferrocarriles es de 587 kilé-
metros, de los cuales hai en esplotacion provisoria 214
kilémetros, o sea el 34904. (1)

Atendiendo a la trocha, hai en construccion por parte
del Estado:

Trocha de 1.00 407 kils.—En esplotacion provisoria

146 kilém.
[t} n 1.68 180 v — n " 68 it
Toran. . . . 587 no— 0 214

"

El estado estudia, por conducto de la Direccion de
Obras Piblicas, algunas lineas de interes publico.-

El archiva de la seccion de ferrocarriles es bastante
nuevo, porque un voraz incendio lo destruyé completa-~
mente en 1895; sin embargo, existen no ménos de 2,coo
kilémetros estudiados Gltimamente.

Mas adelante daremos detalles sobre todos ellos.

(1) Ultimamente se ha iniciado la construccion de cuatro nuevas
lineas: de Pueblo Hundido al Inca, de Talca a San Clemente, de Te-
muco a Carabue i de Pitrufquen a Antilhue.






