N.¢ 6. LICIEMBRE DE 1863. Tomo XXII.

VIAJE de la fragata austriaca Novara al derredor del Mundo, en 1859
— Traduccion, del aleman ol castellano, de la parte relativa a Chile,
Lecha, por encargo del Consejo de la Universidad, por don Ramon
Rivera Jofré, bajo la direccion del doctor don Justo Florian Lo beck.

_ Santiago, 20 de julio de 1863.—Sefior Rector:—Apesar de mis deseos,
solo hoi puedo remitir a US. correjida la parte de la relacion del viaje de
la fragata austriaca *“Novara” que se refiere a Chile, i cuya correccion me
encomendd el Consejo Universitario.

Tan 1éjos estoi de suponer que mi trabajo sea acabado, que aun pienso i
debo decirlo francamente, que tal vez no sea ni medianamente bueno.

Por lo comun en cualquiera obra orijinal toda correccion que no sea por
su mismo autor, i en las traducciones por el traductor, debe necesariamen_
te resentirse de la falta' de igualdad en el estilo, falta que he procurado
evitar en lo posible. Ademas, como no poseo el aleman no he debido pe-
dir el orijinal para rectificar algunos que supongo errores, contentandome
con poner al marjen una sefial que indica duda, a fin de que el S. Lobeck
pueda resolverla—Dios guarde a US.—Rafael Minvielle.—Al sefior Rec-
tor de la Universidad.

Santiago, julio 27 de 1863.—Conforme a lo acordado por el Consejo en
sesion del 25 del que rije, pase al Miembro de la Facultad de Humanidades
don Justo Florian Lobeck para los fines que se expresan en el oficio pre-
cedente.—BeLLo.—Miguel L. Amunategui, secretario jeneral.

Santiago, noviembre 28 de 1863.—Sefior Rector:—Las muchas ocupa-
ciones que de algunos meses a esta par.te han pesado sobre mi, a lo que
se agrega el mal estado de mi salud, me han impedido, mui a pesar mio,
volver a revisar, tan pronto como se me remiti6, la traduccion de la re-
lacion del “Viaje de la fragata Novara” en la parte que se refiere a Chile.
Ahora me cabe el gusto de devolver al Consejo de la Universidad esa parte
traducida, despues de haber hecho en ella una nueva revision con toda
escrupulosidad.

He visto que el sefior Minvielle ha encontrado en la tradvccion algunos
que supone errores 1 que ha hecho al mismo tiempo en ella unas cuantas co-
rrecciones. Por lo que toca a los primeros, ellos se reducen a los siguientes:

.l."_En la p4j. 18 vuelta, lin. 12 el entre paréntesis que dice “{10,000
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leguas maritimas de travesia)” se refiere a la distancia que hai de Nucva-
York a Valparaiso.

2.9 En la pdj. 24 lin. 33 decia la traduccion “hacienda dominial,” con-
servando el término que*se emplea en el orijinal, i tomando al adjetivo
“dominial” ea la acepcion que le da el diccionario de “cosa que es del
dominio de lanacion.”” Para que se comprenda mejor se ha cambiado esa
frase por esta otra “hactenda del Gobierno.”

3° En la pdj. 25 lin. 20, decia una frase refiriéndose al Alpaca—oveja:
“miéntras que al mismo tiewmpo este animal presta todavia los mas itiles
servicios en aguellos puntos donde la ufia del asno no puede sujetarse.’”
La duda del sefior Minvielle estd en Ia palabra “sujetarse,” i para resol-
verla se ha puesto en su lugar esta frase: “no podria mantenerse firme.”

.4° En la paj. 28 lin. &ltima se encontraba Ja palabra “rezumo” por el
término aleman “Leck” de marineria, i se ha cambiado por ‘“hendedura.’””
5.° Sobre el error que se swpone en el inciso de un parrafo que estd
sefialado en la pdj. 31 vuelta, diré francamente que. no es posible hacer
ninguna variacion, porque la traduccion esta arreglada enteranrente al sen-
tido i a las palabras del orijinal, en el cual se nota falta de colierencia en
las ideas expresadas en esa parte; T que para comprenderlas es necesario
un poco de atencionr enlo que hai escrito en el parrafo anterior. Para hacer
mas ficil su comprension he colocado el inciso con que principia el parrato
de que nos ocupamos, fornmrando parte del parrafo amterior, i ek en que estd
Ia sefial de error, fo he dejado en punte aparte.

6.° En la nota (2) de la paj. 31 vuelta, que dice “24 de abril de 1859,
refiriéndose al dia en que tuvo lugar la batalla de Cerro-Grande, el sefior
Minvielle marca una seftal de error en el nim. 24. El error estd en el ori-
jinal i no en Ia traduccior. Sin embargo, se ka correjido poniendo en su
lugar el ném. 29 que es, segun creo, el dia en que tuvo lugar esa batalla.

Por lo que respecta a las correcciones que el sefior Minvielle ha hecho
esmeradamente en algunas pdjinas i que consisten en e} cambio de varias
palabras o frases, diré a US. que no se zlejan de las ideas expresadas en el
orijinal. Como el sefior Minvielle las ha hecho sin duda para hacer mas
elegante el estilo en que est eserita la traduccion, ésta ha venido en varias
de esas correcciemes a tomar un caricter libre. | esto no pude ser de otro
modo desde que el senor Minvielle se ha tomado xn trabsjo verdaderamente
molestoso por no poseer ¢l Aleman.

A mi modo de ver, sefior Rector, cualesquiera traducciones, i sobre tode
las que llevan un carécter oficial como la en cuestion, deben ser tan lite-
rales en el sentido i en las palabras hasta tanto lo permita la indole pro-
pia del idioma a que se hacen, porque asi se puede Gnicamente apreciar el
mérito de Jas obras orijinales. Adoptando el sistema contrario, una traduc-
cion deja de serloi se convierte en una reproduccion. Por esto en ek dia
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vemos traducidas en abundancia obras, cuyos autores al verlas en otros
idiomas del en que las escribieran no se atreverian a reconocerlas por
suyas. Asf, pues, al confiar a uno de mis mas aprovechados alumnos de la
clase de Aleman, don Ramon Rivera Jofié, el trabajo de la traduccion que
1a Universidad se sirvid encomendarme, tuve el especial cuidado en pe-
dirle una version que correspondiese a la idea que acabo de emitir sobre
€l particular. El jéven, a quien di el trabajo, se cuidé especialmente de mi
encargo, presentindome una traduccion recomendable por su fidelidad i
‘que si no ofrece un lenguaje que llene todas las exijencias del buen gusto
literario, es debido al pésimo estilo en que esta escrito el orijinaliala
dificultad consiguiente que es necesario vencer para presentar las palabras
bien ordenadas i darle a cada una la traduccion que sea mas adaptable.
Acompafio a estd nota la traduccion juntamente con la unota del sefior
Minvielle i el ¢jemplar del tomo 3.* de los Vigjes de la Fragata austriaca
«Novara.”—Dios guarde a US.—Doctor Justo Florian Lobeck, Profesor
Universitario, i Miembro de la Facultad de Humanidades de la Universidad
de Chile.—Al sefior Rector de la Uaiversidad de Chile, don Andrés Belle.

LA “NOVARAY, PROCEDENTE DE TAHITI, ANCLA EN EL PUERTO
DE VALPARAISO.

El 16 de abril en la tarde lo primero que avistamos fueron algunos
oscuros contornos en la direccion del Aconcagua, el monte mas elevado
de los Andes de Chile, i algunas horas despues el faro de Valparaiso. Con
motivo de una brisa lijera i un mar embravecido, no nos parecidé opor-
tuno entrar en el puerto en esa misma noche. Nos detuvimos; i aun nues-
tra entrada, que se verificé a la mafana siguiente, se debid tan solo a los
esfuerzos 1 auxilios de las lanchas remolcadoras enviadas a nuestro en-
cuentro por los comandantes del navio de linea ingles Ganges i de la cor-
beta francesa Eurydice; de manera que llegamos a la rada de Valparaiso,
en medio de una calma que reinaba, a las tres i media de la tarde i pudi-
mos anclar en un lugar bueno i seguro con veinticinco brazadas de profun-
didad, fuera de la confusion de los buques de comercio.

Hicimos nuestra travesia de Tahiti a Valparaiso, en una distancia de mas
de cinco mil millas maritimas, en cuarenta i ocho dias, i aunque se perdié
un tiempo considerable en tratar de tomar el rumbo en la direccion del pun-
to nulo probable de la declinacion magnética, sin embargo llegdbamos a
nuestro destino mucho dntes que los buques mercantes que habian salido
de Papeete anteriormente o al mismo tiempo que nosotros; pero que habian
tomado su rumbo en direccion sur por el archipiélago Paumotu.

El setior Flemmich, Consul jeneral de Austria en Valparaiso, nos mandé
en el ‘acto cartas a bordo; pero el verdadero paquete de cartas que nos
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imajinibamos encontrar aqui con toda seguridad, aun no habia llegado; i
esta circunstancia, despues de los sucesos politicos que entre tamo habian
tenido lugar en nuestra patria, excitaba a bordo todos los dnimos doble-

mente con ansias i temores.
XXI.
Valparaiso.

PERMANENCIA DESDE EL 17 DE ABRIL HASTA EL 11 pE Mavo pE 1839,

Importancia de Chile para la emigracion alemana. —Primera impresion de Valpa-
raiso.—Paseo por la ciudad.—La Aduaaa.—Relaciones comerciales de Chile con
California i Australia.—Quebrada de Juan Gomez.—La rada.—El Castillo Viejo
i el fuerte Rosario.—Cerro Alegre—Compaitzs de bomberos. —Jardin de recreo de
Abadie.—Campo santo.—El club aleman i los alemanes.—Una fiesta campestre
en Quilpué en honor de los viajeros de la Novara.—Viaje a Santiago de Chile.—
Vida cientifica e institutos de educacion.— Universidad. — Museo nacional.—
Observatorio astronémico.—Escuela de artes i oficios.—Escuela de agricultura.
—El profesor Domeyko.—Audiencia del Presidente de la Republica. —Intencion
de celebrar un tratado de comercio.—Don Manuel Montt i sus adversarios po-
liticos.—Vida doméstica en Santiago.—Viaje por el ferrocarril del sur.—~Puente
de Maipo.—Dilijencias americanas.—Melipilla.—La hacienda «Las Esmeraldas».
—Hospitalidad chilena.—Regreso a Valparaiso.—Quiilota.—La colonia alemana
en Valdivia.—Colonizacion cn el estrecho de Magallanes.—Proyecto para estacio-
nar buques remolcadores en el estrecho patagon.—EIl Alpace.—Indicaciones pa-
ra aclimatar esie animal lanifero en ciertos puntos del Austria.—Llegada de la
mala de Europa.—Resolucion del jefe de la espedicion de emprender su viaje
directamente a Europa.—Baile en casa del cénsul jeneral de Austria en honor
de los viajeros de la Novara.—Ruinas de un buque.—Partida de la Novara..—
Viaje al derredor del Cabo de Hornos.

La Repiblica de Chile goza, entre todas las antiguas dependencias espa-
fiolas de la América del Sur, de Ja mayor tranquilidad politica i ofrece al
emigrante europeo por su clima, fertilidad de su suelo, asi como por sus
instituciones liberales, las mayores perspectivas de prosperidad i de un
porvenir seguro.

Chile posee una constitucion que muchos estados del continente tienen
razon de envidiar, i las leyes fundamentales de la libertad civil, que ahora
justamente dan mérjen a debates i discusiones mui violentos en las dife-
rentes partes de Europa, se han puesto en ejecucion practica desde mas
de un cuarto de siglo a esta parte 1 han contribuido esencialmente a pro-
mover el desarrollo del pais i el bienestar de sus habitantes. En las cir-
cunstancias desordenadas a que ha llegado ]a Confederacion - Norte-Ame-
ricana, que ha sido hasta ahora “El Dorado” de la emigracion europea, a
consecuencia de los horrores de una guerra civil ocasionada caprichosa-
mente, paises como Chile, de una circunferencia semejante a las de Ingla-
terra i Grecia juntas i con una poblacion de apénas 1.000,000 de habitan-
tes, merecen la mayor atencion. Es verdad que alli mismo, en tiempo de
nuestra residencia, una tranquilidad politica de muchos afios fué momen-
taneamente turbada por convulsiones revolucionarias; pero no costé mucho
tiempo ni trabajo para apaciguar la revuelia, para ahuyentar a sus jefes mas
ambiciosos que patriotas i para restablecer de nuevo el 6rden i la segu-
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ridad anterioras sobre las dmplias i solidas bases de una constitucion sibia
que corresponde a todas las exijencias de la actualidad.

Nosotros hemos visto a Chile en circunstancias nada ménos que favo-
rables i normales; muchas de las familias mas distinguidas del pais se
encontraban momentaneamente en conmocion i luto por esos sucesos po-
liticos; el comercio estaba interrumptido; el buen humor, comun a los chi-
lenos, cedié a los cuidados penosos, pero las observaciones i esperiencia
que se anudaron a nuestra residencia en aquel punto, confirmaban sin
embargo en nosotros la confianza de que ese exelente pais se aproxima
mas 1 mas a un grande i satisfactorio porvenir.

El que pone el pié en suelo chileno, en Valparaiso paseandose por las
hermosas i largas calles de ese puerto, no rezibe ninguna idea exacta de la
vida transandina. Alli casas, almacenes i personas todo tiene un aspecto eu-
ropeo, i en ciertas calles de altos edificios de color gris, con sus tableros
de vario color i sus brillantes i espaciosas tiendas en que se puedven sa-
tisfacer todos les deseos del lujo, el estranjero se creerd facilmente trans-
portado a una ciudad de la Alemania septentrional. Nada recuerda ahi la
patria de los araucanos: en ninguna parte se presentan singulares tipos na-
cionales i solo las poderosas formas del paisaje que lo rodean, recuerdan
al visitante el encontrarse mui cerca de los Andes jigantescos.

Uno de nuestros primeros paseos per la ciudad, cuyas filas de casas se
estienden a mucha distancia a lo largo de la bahia i aun suben a las que-
bradas que se levantan mui cerca de la playa, nos condujo a la Aduana,
uno de los edificios mas espaciosos, hermosos i cémodos de la ciudad, que
fué comenzado por un frances en 1850 i no concluido sino seis afios des-
pues por un norteamericano llamado John Browa. El terreno en que se
levantan todos esos edificios fué arrancado al mar solamente en los ltimos
tiempos, retirando las aguas por medio de cimientos echados en el mar.
Esto mismo ha sucedido en los terrenos de la actual Plaza de Armas i de
la calle de la Planchada, tan hermosa i elegante ahora, los cuales no hace
mas de veinte afios eran bafiados por las olas que azotaban en ellos.

La Aduana, juntamente con sus mui espaciosos 1 sélidos almacenes,
cuesta al Estado mas de un millon de pesos fuertes; pero si, es tambien
el mas hermoso i mas adecuado edificio de su clase que hai en toda la
América del Sur. Una multitud inmensa de las mas valiosas mercaderfas,
que 4ntes se conservaban en casas particulares ac i aculld i a duras penas,
ahora se encuentra almacenada alli en espacios hermosos, secos ialum-
brados, i puede sacarse sin mucho trabajo i fatiga i puesta en su destino.
Mas de doscientos empleados estan ocupados en elegantes oficinas para to-
mar apuntes oficiales del comercio péblico, que se da a conocer por una
importacion considerable de las mas variadas manufacturas estranjeras,
como tambien por una esportacion notable de productos naturales chile-
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nos, particularmente de trigos i metales preciosos. El desarollo agricola
i mercantil del pais, asi como el aumento de sus recursos naturales, solo
datan del tiempo del descubrimiento de los campos auriferos de Califor-
nia. Chile agricultor se hizo desde luego el granero del pais aurifero ve-
cino i sabia esplotar de la manera mas ventajosa ese abund ante mercado.
Trigo, cebada, frejoles subian bien pronto de precio, hasta tal pento que
aun muches campos abandonados hasta enténces por su escasa fertilidad
fueron cultivados, i la anterior escasez de dinero de la mayor parte de los
hacendados se convirtié de improviso en una prosperidad como jamas
nadie se la habia imajinado. Mas el aminento de dinero no dejaba de ejercer
su influjo benéfico tambien en otros ramos del trabajo humano i dié marjen
a que se pudieran invertir fondos mas considerables que hasta enténces,
especialmente en el laboreo de las minas.

La esportacion a California subib rapidamente mas que al déeuplo i
alcanzd yados afios despues a un valor total de easi dos millones quinien-
tos mil pesos fuertes, es decir, cinco millones doscientos cincuenta mil
florines, moneda austriaca. )

Como la fiebre de oro habia cesado algunos anos despues en California,
isus colonos principiaban ellos mismos a cultivar granos, en verdad el
comercio chileno de esportacion para ese pais se interru mpié. Esa espor-
tacion en 1857 quedd reducida a un minimum que €s digno apénas de
notarse. Pero entre tanto la Australia, otro pais, aunque mas distante,
habia recibido grande importancia para el comercio-chileno de esportacion,
por el descubrimiento de sus ricos terrenos auriferos. Las importaciones
que alli se hicieron, principalmente desde Valparaiso, apesar de la distan-
cia inmensa, dieron resultados aun mas brillantes que los que se obtuvie-
ron algunos afios antes en California (1).

De la Aduana subimosa la titulada Quebrade de Juan Gomez, una de
las numerosas entrecortaduras i angosturas que, cubijertas por ambos lados
ya de casas-quintas o va jeneralmemel de chozas edificadas de cafia i barro,
dan al intertor de Valparaiso un aspecto mui particular. La vista mas
estrafia ofrece a este respecto el Cerro de Carretas, colina de doscientos
a trescientos piss de alturz, en cuyas pendientes serpentean chozas de paja
sumamente pequedias i sucias i de la mas miserable construccion. Ellas,
miradas desde 14jos, producen un efecto tan pintoresco, como miradas de
cerca dan un testimonio de la mas grande miseria’i del abandono mas com-
pleto. En el punto mas elevado de la escabrosa Quebrada de Juan Go-

(1) En unsolo afio [1851] Chile esportd a Australia cereales del valor de seis
millones trescientos mil florines. En un buen afio de cosechas, Chile produce dos
millones quinientas mil fanegas de trigo; cuatro millones quinientas mil de cebada
i ciento ochenta mil de frejcles. El peso de una fanega cambia segun los productos
que se miden con ella: asi, por ejemplo, una fanegi de trigo se calcula en ciento

sesenta | cinco libras, de cebada, en ciento cincuenta i cinco i de frejoles en dos-
cientas.
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me= hai algunas obras de fortificacion, construidas solamente en los Gltimos
tiempos, i un cuartel de artilleria con ochocientos hombres de guarni-
cion. Las tropas chilenas estan bastante bien equipadas; sin embargo de que
hacen una impresion no mui imponente parecen ser bien fuertes i capa-
ces de grandes esfuerzos i fatigas, pero no briosos ni amigos siempre del
combate. Desde el cuartel se goza de la vista mas linda de la ciudad i de
la costa rodeada por el mar. La rada de Valparaiso tiene mucha semejauza
con la de Trieste, i tiene tambien jeneralmente que sulrir como ésta por los
vientos del nor-oeste. Los buques mercantes anclados, se colocan en per-
fecto orden en largas filas, i esto por precaucion, con el objeto de que
no sufran por los buques que estén garreando a consecuencia del viento
norte, que repentinamente sopla con fuerza, i de po}iexf a tiempo hacerse
a la vela. Aunque al principio de la estacion del invierno en el hemisferio
austral (desde el mes de mayo hasta el de octubre), estacion en que los
frecuentes temporales del norte i del nor-nor-oeste hacen, sino mui pe-
ligroso, al ménos mui arriesgado el anclar en la rada poco abrigada, la ma-
yor parte de los buques mercantes se trasladan a otros puertos de la costa
occidental mejor abrigados, sin embargo se encontraban todavia en Val-
paraiso ciento ochenta buques de todos portes i de todos colores. Los ineses
mas peligrosos 1 desfavorables son junio i julio, aunque tambien en esa
misma estacion no es tanta la violencia de los temporales como la terrible
altura del mar, la cual muchas veces hace dafio a los buques que no es-
tan mui bien asegurados, e interrumpe la comunicacion con tierra por
dias enteros. Apesar de todo esto, hai tambien afios en que, durante un
invierno entero, no ocurre ni una sola interrupcion elemental. Seria de su-
mo interés conocer los periodos de las vueltas de inviernos desfavorab’es,
los cuales indudablemente estan sujetos a cierta regularidad.

En Valparaiso el barometro anuncia con bastante seguridad el viento
que esta por llegar. Cuanto mas baja la columna mercurial tanto mas sen-
sible se hace el viento norte i nor-oeste. Por lo comun, a este viento pre-
ceden lluvias i tiempo nebuloso i van aumentando miéntras dura, hasta
que cambia al oeste i entonces la columna sube otra vez i el tiempo se
mejora. Los vientos norte i nor-oeste son sin embargo, por lo jeneral,
de corta duracion; muchas veces no duran mas que unas pocas horas por
avanzar repentinamente de nuevo el limite del monzon repulsado por una
corriente de aire del sur tan luego como ha cesado la primera presion, i
los buques que por la punta del Faro estin a cubierto, de modo que ten-
gau que sufrir lo ménos posible por los vientos oeste, nor-oeste i oeste,
no tienen mucho que temer, ni aun por un recio viento norte, con tal que
se hayan tomado todas las precauciones necesarias i las anclas i cadenas
desempefien perfectamente su oficio 1).

(1) Para los buques bien asegurados con ancles, cadenas i cables, aun” durante
89
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En el puerto estaban anclados tambien los vapores a hélice Maipi ;
Esmeralda i el vapor de ruedas Maule, pertenecientes a la marina de gue-
rra chilena que es todavia mui insignificante. Por motivo de lfi irritacion
politica que reinaba, la tentativa del laborioso pintor de nuestra espedicion
de sacar un panorama de la ciudad i del puerto desde el cuartel de arti-
llerfa, como el punto mas a proposito e interesante, casi lo hubiera puesto
en conflictos con un puesto militar que cumplia demasiado bien con sus
obligaciones. Pues se creia que no debia permitirse al artista bosque-
jar desde ese punto el puerto i Ja ciudad que se estienden a sus piés, hasta
que por fin se di6 el permiso despues de algunas discusiones.

Del cuartel de artillerfa se pasa por algunas quebradas al cuartelviejo
ial fuerte Rosario, dos edificios notables en su clase, cuya construccion
hace calcular una fecha mui antigua. Ellos pertenecen a aquella época en
que Valparaiso no contaba mas que cuatrocientas almas i forniaba parte
de la jurisdiccion de Casablanca. Pero Casablanca, por donde se pasa en
el viaje a Santiago, ha quedado siempre siendo una poblacion pequeda e
insignificante, mientras que Valparaiso se ha elevado hasta ahora a una
de las mas espléndidas e importantes plazas de comercio de la costa
occidental de Sud-América: comprende una poblacion de mas de sesenta
mil almas. Tambien en las cercanias del cuartel viejo, o sea de la Ca-
serna, hai numerosas chozas pequeiias, de un piso, miserables i sucias,
construidas de cafia i barro, a las cuales se les llama ranchos; parecen estar
apoyadas en las pendientes ison de mui poca duracion. Como en Val-
paraiso’ no llueve sino rara vez i mui poco, i todo el afio hace un tiempo
bastante templado, el pobre no tiene sino mui poco motivo para resguar-
darse del frio e inclemencia del tiempo i para edificar con mas cuidado su
cabafia. Ademas, déjase ver tambien en la clase baja del pueblo chileno ese
razgo, caracteristico e innato de todas las poblaciones hispano—americanas,
de desidia i poca disposicion al trabajo, puesto que ordinariamente no tra-
bajan mas en el dia que lo que se necesita para hacer frente a las necesi-
dades mas premiosas de la vida. Pero éstas pueden facilmente llenarse con
dos reales. Aun mas, se nos refirié que los jornaleros, cuando han ganado
ya los gastos para sus necesidades diarias i se les solicita para otro
trabajo mas, contestan muchas veces con indiferencia: “T'engo mis dos
reales.”

Pero no todas las quebradas de Valparaiso son disformes con chozas tan
miserables; mui al contrario, a algunas de esas colinas embellecen edifi-

los violentos temporales del norte, el peligro en la rada no es tan grande como
se le suele pintar mui a menudo. Esto lo prueba mejor la circunstancia de en-
contrarse en la rada interior, durante todo el ario, un dique flotante, el cual en
la época de nuestra permanencia, apesar de la estacion tempestuosa que ya habia
comenzado, contenia un buque de tres palos con toda su enarboladura t cordaje
ien el cual se hicieron reparaciones en todas sus partes.
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cios sumamente bonitos i agradables; particularmente Cerro-alegre, en don-
de viven en la actualidad muchos alemanes distinguidos, es notable a este
respecto por sus pequeﬁas i atractivas casas-quintas i aun mas por el agra-
do i hospitalidad que se ofrece en ellas al estranjero. El Cerro-alegre es
uno de los mas lindos, ventilados i sanos puntos de los alrededores de la
ciudad, con el panorama mas magnifico, aunque no es tan fashionable como
el llamado Almendral, el cual, particularmente desde el Gltimo i terrible
incendio de noviembre de 1858 que redujo a cenizas la parte mas bonita

" de la ciudad, se ha hermoseado con numerosos edificios i ganado sobrema-
nera en estension i aspecto.

La frecuencia de incendios i los medios 1 recursos insuficientes que la
autoridad presta en tales ocasiones, impulsé a los numerosos estranjeros
residentes en Valparaiso a formar compaiiias particulares de bomberos
en las que se incorpord tambien mas tarde la parte mas distinguida de los
naturales. Los fundadores de esta empresa, asi como las primeras compa-
nifas, se componian de ingleses; despues se ofrecicron los alemanes. A
éstos siguieron los franceces, espafioles, chilenos e italianos. Una titulada
hook and ladder company, formada de alemanes, norte-americanos e in-
gleses no fué establecida sino en el afio de 1850. Para toda su organiza-
cion se ha tomado por modelo la de las compafiias de los fire-men de los
Estados-Unidos. Aun las bombas mismas fueron traidas de Nueva-York
i costaron mas de cuatro mil pesos cada una. Los franceses desplegan el
mayor lujo en los brillantes uniformes de sus bomberos (1) i en el
elezante equipo de sus bombas, que de por si son sumamente bonitas. Por
otra parte los alemanes se distinguen (lo que no sucede siempre) por la
sencillez de su equipo, miéntras que por lo tocante a su coraje i habilidad
no ceden a ninguna de las compaiias de bomberos de otra nacionalidad.

Lugares de paseos, propiamente dichos, hacen mucha falta en Valparaiso
i de consiguiente el estranjero no estrafiard cuando se apresuren a reco-
mendarle una visita al jardin de recreo de Abadie, o cuando le conviden
para un paseo al:... Campo Santo, esto es, al cementerio para andar
alli entre calles de cipreses i lujosos monumentos sepulcrales.

El jardin de Abadie, del que las seiioras de Valparaiso aficionadas a las
flores se surten de ramiiletes i de adornos naturales de olor, a que son
mui afecias, en nada se difereacia de aquellos plantios que solemos ver en

(1) En Norte-América se desplega respecto a las bombas una elegancia i lujo
gue en realidad toca a lo increible. Es cierto que la inmensa cantidad de agua,
que en casi todas las grandes ciudades de la Union circula por medio de cafie-
rias por las calles i abastece cada casa particular en todos sus pisos con la can-
tidad qiie se quiera de agua potable, sirve muchisimo para aparatos de las com-
panfas ae bomberos. En los incendios no se ve alli bombas pesadas i cargadas
de agua moverse con trabajo por medio de caballos, sino un carro lijero 1 ele-
gante de dos ruedas tirado por hombres, en el cual al rededor de un cilindro
se encuentra enrollada una larga manguera de cautchuec, cuyo tornillo estremo

se asegura en el mismo lugar del incendio, en alguna de las numerosas bombas
que hai en las calles.
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Europa, donde jardineros comerciantes atienden mas a lo practico i il
que a lo hermoso, bonito i raro. A mas de algunas “araucarias”-encontramos
solamente aclimatadas alli plantas de adorno de la zona templada del norte,
i entre éstas, principalmente aquellas que, por su vivacidad o su brillan. -
te i verde follaje, hacen la mas larga resistencia a la caducidad de todo lo
hermoso.

El Campo Santo esta situado en una de las colinas que se elevan en e}
fondo de la ciudad, i, con sus numerosos grupos de arboles i sus plantios
de flores, se parece en realidad mas bien a un jardin de recreo que a un
cementerio. Cada hermandad relijiosa de los catdlicos posee cercada una
parte propia para dar sepultura a sus muertos. Monumentos magnificos i
costosos adornan algunas tumbas nuevas i se levantan como testigos
de mérmol, de que en los @ltimos veinte afios las riquezas adquiridas han
ejercido cierto influjo aun en los mismos lugares donde reposan los
muertos.

Al Tado del cementerio de los catdlicos se encuentra el de los protes-
tantes que es igualinente limpio i bonito; pero imponente, lo mismo que
el cementerio de los protestantes en Macao, mas bien por su sencillez
que per el lujo de sus monumentos i el brillo de sus adornos e inscrip-
ciones.

En la vecindad, mui cerca del lugar donde yacen sus muertos, se levanta
tambien la casa de oracion de los cristianos protestantes, edificio sencillo
de madera, pero gjecutado con un estilo uoble semejante a las Chapels
(capillas) de las colonias inglesas. Esto es ademas una prueba lisonjera de
los sentimientos liberales del Gobierno chileno en comparacion con la
jeneralidad de los demas paises catolicos de la América del Sur, donde la
intolerancia, en materia dz relijion, no permite todavia a los fieles de otro
culto el pablico ejercicio de su relijion.

Como paseos piblicos, hacen asi mismo falta en Valparaiso edificios
monumentales i hermosas plazas. La plaza de la Intendencia con su bonito
edificio de la Bolsa i la de la Victoria con su-teatro, no son propias para
hacer mucha impresion al estranjero ni por su antigitedad ni por el con- -
junto de sus edificios. No se ha puesto todavia mucho cuidado en el esta-
blecimiento de buenos hoteles en sentido earopeo, i como faltan tambien
cafées elegantes i confortables como lugares de reunion para la poblacion
masculina, despues de sus negocios del dia, el viajero, por lo tocante al
comercio social en jeneral, se ve reducido a diferentes clubs que han esta- ,
blecido los estranjeros alli residentes, esto es, alemanes, ingleses i otras
nacionalidades. Entre estos puntos de reunion social, hasta ahora el de los
alemanes era el mas brillante; sin embargo, la circunstancia de haber sid®
tambien devorado por las llamas, en el Gltimo grande incendio, el espacio-
so i elegante local de sus reuniones obligd a sus miembros a buscar un
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refujio provisional en un estrecho i pequefio lugar. Esto les impidi6 salis_
facer las aspiraciones de preparar una maguifica recepcion a los miembrog
de la espedicion de la Novara. Con todo, la acojida no fué por eso ménos
hospitalaria i carifiosa, i el vivo interés que los alemanes residentes en
Valparaiso demostraron por esta espedicion en jeneral, asi como por las
investigaciones cientificas de sus miembros en particular (1}, fué para no-
sotrog tan honorifico como satisfactorio, a nuestros corazones sus senti_
mientos amistosos. En ninguna otra parte hemos e ncontrado un nicleo
mas apreciable de poblacion alemana que en Chile; en ninguna otra parte
del estranjero tan bellas manifestaciones de fuerza de vida intelectual ;
pruebas tan satisfactorias de la unidad alemana. Como los alemanes, en
calidad de comerciantes, médicos, profesores, naturalistas, astronomos,
quimicos, injenieros, arquitectos, etc., ocupan en la sociedad un puesto
distinguido, su variada actividad no ha quedado sin influyjo esencial en
el desarrollo material e intelectual de la Repiiblica i ha dado a varias insti-
tuciones el sello de orijinalidad jermanica.

Para cada uno de nosotros serd indudablemente uno de los recuerdos
mas z%radables la hermosa fiesta campestre, verdaderamente na cional que
los alemanes de Valparaiso ofrecieron en honor de la espedicion de la No-
vara una mafiana de pascua en una de las lindas quebradas de Quilpué,
como a doce millasinglesas distante del puerto. Quilpué es una estacion
del ferrocarril destinado a unir a Valparaiso con el interior del pais i
principalmente con la capital, Santiago de Chile, que estd distante cien-
to dicz millas; pero en la actualidad no estd transitable esa linea sino
en una distancia de cuarenta millas.

Un tren extraordinario con su locomotora, ricamente adornada de guir
naldas de flores i banderas, transportd a los huéspeies a Quilpué, en nimero
de ciento cincuenta. Las casas de los guardas de muchas estaciones inter-
medias, por donde pasamos, estaban asi mismo decoradas con banderas,
i con especialidad un aleman, que por ahi cerca tiene un hotel, habia enar-
bolado arriba de su elegante morada una jigantesca bandera a lemana. De
Quilpué se diriji6 alegre la comitiva, tocindose festivas melodias, a una
de las bonitas quebradas vecinas que parecia como hecha para un agrada-
ble Pigue-nique en el campo. Alli encontramos preparadas largas mesas
bajo de algunas tiendas festivameate adornadas, miéntras que mui cerca de
ellas se ocupaban varios mozos i cocineros en elejir i preparar de un cios
de provisiones, que se habia llevado, lo mejor 1 lo mas esquisito de comi-
da i bebida.

(1) En esta parte debemos mencionar con gratitud, mui especialmente, la mag-
nifica i valiosa coleccion zoolgjica con que, en Santiago de Chile, el doctor aleman
don C. Segeth enriquecié nuestra recopilacion de objetos de la historia natural.
Igualmente otro aleman, don Federico Levbold, natural de Baviera, i establecido
en Sagtiago como. farmacéutico, obsequi a nuestra espedicion muchos valiosos
ob_etos botanicos i zooldjicos.
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Los asistentes se paseaban por los bonitos valles; descansabax} de cuando
en cuando en colinas umbrosas, i se divertian con misica 1 canto. El ruji-
do de guerra, que por enténces cruzaba por toda la Europa, habia llegado
ya hasta los piés de los Andes chilenos, dando tambien a esta fiesta up
color politico; i aunque el estado de las cosas piblicas de nuestra patria
especial en aquel tiempo, no era . justamente bueno para entusiasmar por
ella a los alemanes de Valparaiso, sin embargo todos estaban de parte del
Austria en la lid con la Francia, ménos por simpatias por su politica de
entonces que por el odio a la arrogancia napolednica.

Tambien en diferentes brindis que mas tarde fueron pronunciados en el
esquisito banquete, asi como en las canciones 1 misica, se manifestd la
espresion de esos mismos sentimientos. Un médico i farmacéutico aleman,
el doctor Aquinas Ried, bavaro de orijen, en cuya casa se formd uno de
los puntos mas agradables de reunion para los miembros de la espedicion,
habia compuesto un coro para hombres, titulado: Willkommen der Novara!
(; Bien venida sea la Novara!), el cual fué ejecutado por él mismo i algu-
nos miembros de la sociedad filarménica alemana. Particularmente la es-
trofa final de ese coro encontrd una entusiasta acojida, despertando un
jlbilo inmenso. Es la siguiente :

Sei einig nur, Germania,
So stehest du auch einzig da,
Das grosse Vaterland! (1)

Apesar de esas frecuentes alusiones politicas, la espedicion de la Nova-
ra, por su objeto, sus resultados i sus.esperanzas, fué el tema de Ia conver-
sacion i el objeto principal de Ia mayor parte de los brindis. Con la apa-
ricion del primer buque de guerra austriaco en la costa septentrional de
Sud-América, se vincularon muchas halagiiefias esperanzas para el porvenir
i no se creyd ya mui remoto el momento en que la industria i el comercio
alemanes gozarian de la §jida tan fervorosamente deseada, haciendo tan
grave falta la de una potencia alemana de primer 4rden, en que aun el mas
pobre emigrado aleman, en el rincon mas remoto de la tierra, se acordase
con orgullo de estar bajo la proteccion de una potencia que cuenta con
voluntad i recursos para guardar i defender su derecho. Se reconocié en el
desarrollo de la marina imperial la mision bienhechora para sus pueblos,
de fomentar los intereses tanto austriacos como alemanes en todas las
partes del mundo; de animar i vivificar el sentimiento de la nacionalidad
alemana i de asegurar, no solo a los individuos particulares sino a toda la
nacion alemana, aquella posicion imponente que los ingleses i franceses
sostienen por la fuerza material con que cuentan. Con la aparicion de la
fragata Novara se creyé ver las primeras liuellas de esa proteccion i a

{ II) iJermania, sé tan solo una i entdnces seras tambien la Gnica, la grande pa-
ria :

ok

]
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¢sta circunstancia se podré atribuir principalmente la acojida cordial i ver-
Jaderamente entusiasta de que gozaba la espedicion imperial, no solo por
parte de los alemanes de Valparaiso sino tambien por la de todos los resi-
Jentes alemanes en los paises que ella visitaba.

Por lo que toca a la consideracion de que goza la nacionalidad alemana
en Chile, es mui significativa la impresion producida por la fiesta campes-
tre de Quilpué en todos los circulos de la poblacion de Valparaiso; asi
como la alegria que se dié a conocer en todas partes relativamente a esta
hermosa manifestacion nacional. Las simpatias para con la raza jermanica
se estendieron tambien a los miembros de la espedicion i, aunque la gra-
vedad de los acontecimientos impidio toda clase de diversiones i festivida-
des por parte de la sociedad chilena, por razones que facilmente se com-
prenden, sin embargo se celebrd la permanencia de los sabios austriacos
no solo con la hospitalidad mas cordial sino tambien contribuyendo jene-
rosameite al enriquecimiento de sus colecciones cientificas.

Particularmente ha sucedido esto en Santiago de Chile, capital de la
Repliblica, donde las autoridades pablicas, los naturalistas i los aficiona-
dos a las ciencias competian completamente en prestar servicios a los
miembros de la espedicion, que se habian trasladado alli por algunos dias,
i en ayudarles a lograr sus propdsitos bajo todos aspectos.

Con las intenciones cientificas se vincularon tambien por esta vez miras
politicas, habiendo el jefe de la espedicion recibido del Gobierno imperial
la 6rden de celebrar con la Reptblica chilena un tratado de comercio. Con
este motivo el Comodoro de Wiillerstorf, acompanado del Cénsul jeneral
del Austria, el sefior J.F. Flemmich, i del doctor Scherzer, pasé a Santiago,
miéntras que los dos zoblogos i el pintor de la espedicion habian empren-
dido su viaje a esa ciudad muchos dias 4ntes.

El viaje a la capital de Chile ne es uno de los mas agradables. Se debe
hacerlo subiendo numerosas 1 altas cuestas que se encuentran en el cami-
no, el cual esta en muchos puntos sumamente escabroso i hecho con tanta
neglijencia como conservado con descuido. Muchas veces el carruaje
rueda a lo largo mui préximo al borde de alguna quebrada profunda; el
suelo parece ceder; escombros i peflascos se sueltan rodando al abismo
sin que alguna muralla o pretil de madera haga un tanto ménos peligrosa
la situacion. A esto se agrega que los carruajes usuales no disminuyen lo’
arriesgado del viaje, particularmente cuando se tiene la intencion de viajar
con lijereza; i para esto se hace uso de un vehiculo verdaderamente nacio_

~nal, 1tamado bdirlocho. Este es una especie de cabriolé de dos ruedas i dos
asientos tirado por dos caballos, miéntras que cinco o seis caballos mas
van trotando adelante o al lado, i en el curso del viaje se cambian alterna-
tivamente. El cochero, lo mismo que en la Habana, va en uno de los caba-
llo stiradores 1 presenta con su traje un aspecto mui particular. Lleva
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ordinariamente el poncho nacional de color oscuro {un pedazo cuadrado,
de jénero de lana con un agujero en el medio por el cual pasa la cabeza)
un pequefio sombrero de paja, pantalones de cuero igrand es espuelas ama-
rradas a menudo a los piés descalzos con un pedazo de cuero i muchas
veces con un latigo no mas. ‘

Anduvimos sin parar hasta Casablanca, una de las mas antiguas pebla-
ciones de Chile; pero que sin embarfxo, como ya antes se ha dicho, ha
conservado todavia un aspecto aldeano. Alli encontramos algunas lindas
senoritas en brillante compostura, con jigantescas crinolinas; habian llega~
do a Casablanca de las haciendas vecinas para presenciar una carrera de
caballos. Despues de una comida a la lijera se signi6é alegremente el cami-
no hasta la aldea de Curacavi, donde suelen pasar la noche los viajeros
que se encuentran en marchaa la capital. Todav ia se ha tenido poco cui-
dado en poner buenos hoteles, pues tan grande como es el trifico de los
carros cargados de mercaderias i productos, tan insignificante es el de los
viajeros; i aun los pocos que por negocio o diversion toman el camino a
la capital, son jeneralmente hijos del pais o europeos domiciliados, que
comunmente piden hospedaje en casas de personas conocidas 0 compate-
ros de negocio§, i de esta manera se ven libres de buscar un refujio
confortable. El que viaja como estranjero i debe pasar la noche en las po-
sadas del camino, lleva comunmente conéigo una cantidad de aquel cono-
cido polvo de Persia, que tiene la fama por lo ménos de ahuyentar, aunque
no destruir, en los paises donde no hai mosquitos, a ciertas perturbadores
de otra clase, de la tranquilidad nocturna. Para ser justos, debemos sin em-
bargo agregar que en el dormitorio de Curacavi no hemos tenido motivo
para hacer uso de ese tan famoso antidoto.

En la capital, Santiago, uno estad mucho mejor porlo que toca a hoteles.
El Hotel Ingles dirijido por un frances, tiene por qué vanagloriarse, no solo
por sus piezas elegantes de habitacion i por una cocina excelente, sino que
aventaja aun a fos mas grandes hoteles de Europa en.... precios exhor-
bitantes. (1)

Santiago de Chile estd situado en un valle hermoso i fértil, i ofreceria
un aspecto aun mucho mas imponente si la mayor parte de las casas, con
motivo de los terremotos que ocurren de cuando en cuando, no se compu-
siesen Gnicamente de un solo piso. Las largas i derechas calles de la capi-
tal, cruzandose en dngulos rectos, se encuentran en un -estado perverso:
son 4speras, mal empedradas, teniendo a los lados acequias, de mancra
que es dificil poder decir cual de los transeuntes, si ¢l de a pié, el de a ca-
ballo o el de carruaje, es mas digno de compasion. Mucha culpa de tal

[1] iSe nos cargé en cuenta por habitacion [des dormitorios i un salon] i por
comxéi_a lpara tres personas 30 pescs fuertes, o sea 63 florines de moreda austriaca
por dia

[ P T
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estado tienen sin duda los numerosos carruajes o carretas pesadas de dos
ruedas, tiradas por seis u ocho bueyes, que llevan al puerto los productos
del pais, i las mercaderias estranjeras las traen de alli a la capital i al in-
terior. Nosotros mismos contamos en el viaje a ella como ciento veinte i
cuatro velifculos de esta clase que se movian adelante con un rechinamiento
repugnante; pero se dice que un término medio de mas de trescientas ca-
rretas estin continuamente en el camino de Valparaiso a Santiago. Tam-
bien por medio de mulas i caballos se transportan muchas mercaderias al

interior.

Santiago, como Valpzraiso, no posee tampoco importantes edificios mo-
numentales, 1 la Moneda, esto es Ja casa de moneda, que trae su orijen de
la época espatiola, es ¢l @nico edificio digno de mencion a este respec-
to. (1) Aun la Plaza, o sea la plaza mayor, formada por un gran cuadro,
no es en manera alguna de un ornamento peculiar a la ciudad, apesar
de que se levantan en ella por un lado la Catedral, que sigue todavia edi-
ficdndose, 1 por el otro una serie de casas con portales, debajo de los
cuales se han asilado muchisimos tenderos, asi como tambien varios edi-
ficios piiblicos. De los paseos piblicos, la Alameda, una larga i ancha
calle de dlamos, es sin disputa el lugar mas bonito i tambien mas frecuen-
tado particularmente los dias domingos o festivos. La estacion que coin-
cidid con nuestra residencia en Chile, el invierno del hemisferio meridio~
nal, ciertamente no era a propésito para producir una impresion exacta de
aquel aspecto que los diferentes paseos, en la época de su mas hermoso
adorno, dejan en los paseantes, pues el tiempo nebuloso i hamedo i la
melancélica caida de las hojas dan a todos los paseos un aspecto poco
atractivo. Asi, por ejemplo, el Tujamar a lo largo del rio cuyas aguas, se
dice, en tiempo de lluvias van creciendo a una altura enorme, pero cuyo
cauce estaba entonces casi seco, es en el verano un paseo predilecto i en el
invierno lo buscan solo estudiantes, meditabundos predicadores de cuares-
ma, o amantes que se pasean.

Reina en Santiago mucha vida intelectual que asombra, i aun mas la
buena voluntad de fomentarla. Los trabajos cientificos que se ha ejecutado
en los Gltimos diez afios, la mayor parte por investigadores estranjeros,
merecen el mayor aprecio. Alli no se mira con malos ojos al sabio es-
tranjero, no se le menosprecia solo por no ser hijo del pais, ni se le aleja
de empleos importantes; mui al countrario, se ve apoyado en sus esfuerzos
de la manera mas eficaz, lo cual prueba mejor la distinguida posicion que
ocupan hombres como Domeyko, Philippi, Pissis, Mésta, etc. La céle-
bre i preciosa obra en que se describe, en veinte i cuatro tomos, la Histo

[1] La casa de Moneda de Chile esti enteramente arreglada conforme al sistema
frances i aun tambien provista de maquinas francesas.
. 90



710 ANALES.—DIic1zMBRE DE 1863.

ria Fisica i Politiea de Chile, tiene porautor a un frances Claudio Gay Ik
ha sido impresa en Paris i costeada por el Gobicrno de Chile. Los Ana-
les de la Universidad de Chile salen con regularidad en entregas peri6di-
cas desde el afio 1843 i comprenden comunicaciones i memorias, suma-
mente apreciadas,delos diferentes ramos de la ciencia. (2)

Uno de los profesores mas apreciados I mas habiles de esa Universidad,
don Ignacio Domeyko. polaco de orijen, para quien Chile se ha hecho sy
segunda palria, turo lz especial bondad i atencion de servir de Cicerone
cientifico a los miembros de la espedicion de la Novarz i de hacerles ex.
nocer los establecimientos mas impertantes de la instruccion piblica i sus
instituciones.

La Universidad de San Felipe fué fundada el ano 1738; pero el actua}
Plan de Estudios no esta vijente sino desde noviembre de 1842. Al Consejo
de la Universidad, la cual se compone de cinco Facultades (3), pertenece
al ' mismo tiempo la inspeccion superior i la vijilancia sobre todo lo con-
cerniente a la instruccion del pais. El Presidente de la Replblica es el su-
premo patrono de la Universidad. Los fondos gue en el curso de un afio
se habian asignade por el Estado para la instruccion piablica montan a mas
de 560,000 pesos fuertes, o sea 1,176,000 florines moneda austriaca; suma
enorme, si se toma en cuenta la poblacion del pais todavia tan insignifi-
cante. [4]

En ¢l edificio de la Universidad se encuentra al mismo tiempo la gran
Biblioteca Pablica { Biblwteca Nacional ) que contiene mas de treinta i dos
mi] volimenes de obras escojidas de todos los ramos del saber huma-
no [6], i el Museo de Historia Natural que presenta particularmente una
interesante coleceion etnogrifica i zooldjica. El objeto mas notable de esta

|1] Historia Fisicat Politica de Chile, segun documentos adquiridos en esta Re-
publica durante doce afios de residencia en ella, i publicada bajo los auspicios del
Supremo Gobierno por Claudio Gay, etc. Paris 1844, 8.° con dos grandes tomos
en 4.°: Atlas de la Historia Fisica i Politica de Chile.

[2] Anales de la Umiversidad de Chile, » Repertorio de Instruccion publica, Hu-
manidades, Literatusa, Filosofia i Ciencias Matematicas, Fisicas, Médicas, Legales,
Politicas i Sagradas. Pericidico Oficial de la Universidad destinadoal fomento i cultive
ce las ciencias, la literatura i Ja instruccion publica en Chile. —Santiago, imprenta
del Ferrocarril, 1843-1858. Ademas: Revista de Ciencias i Letras.—Santiago, 1857.
Ista coleccion instructiva fué puesta por el sefior Domeyko a disposicion de la
espedicion imperial.

[3] Filosofia i Humanidades, Ciencias Fisicas i Matematicas, Medicina, Leyes i
f"iencias Politicas, Teolojia. Cada una de estas Facultades tiene el derecho de nom-
brar miembros corresponsales u lho-orarios i todas eilas juntas representan, aten-
diendo al tot2l de sus trabajos i de sus publicaciones, las Academias de Ciencias
i Letras de Europa.

[4} Los frutos de la atencion extraordinaria consagrada a la instruccion publica
no han fattade segun demuestran los mss recientes documentos estadisticos. Se-
gun éstos, la proporcion en térmmino medio de los habitantes de Chile que saben
leer i escribir, es ésta: por ceda 561 hombres Lai uno, i por cada 10,95
mujeres hai una; em térmiino medio por cada 7,47 Labitintes haiuno. En el
aio 1858 habia en teda la Repiblica 230 escuelas frecuentadas por 39,637 aluinnos
{27,268 hcembres i 12,369 mujeies).

[5] A mas de ésta bai tambicn en toda la Feptblica 37 bibliotecas piblicas i 12
de particulares, mui notables.
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&ltima es sin disputa el llamado Ciervo de Chile, Huemul o Huamul [cers
vus chilensis), el cual figura en las armas chilenas i fué considerado por
smucho tiempo un animal fabuloso, por no habérsele encontrado nunca. 11
En el aiio 1833 no mas se cazé en la cordillera de la Compafiia, casi al
wmismo tiempo, dos ejemplares, macho i hembra, Gue actualmente estdn co-
locados en el Museo Nacional.

El Observatorio Astronbmico se encuentra actualmeate en un edificio
prnvisimml, situado sobre un cerro que estd en medio de la ciudad; sin
embargo, ya en los afios préximos debe concluirse el hermoso estableci-
miento que el Gobierno, con el objeto de que se hagan observaciones
astrondmicas, hace construir fuera de la ciudad, en la vecindad de la Quin-
ta Normal. Los instrumentos que se usan han provenido, en su mayor
parte, del mui conocido viajero norte-americano Gillis, el cual muchos
afios 4ntes, por encargo del Gobierno de los Estados-Unidos, estaba ha-
ciendo observaciones cientificas en diferentes partes de la América del Sur
particularmente en Chile, i coucluidos sus trabajos dej6 esos instrumentos
al Gobierno de Chile mediante una indemnizacion. La direccion del Obser-
vatorio Astronémico esta confiada al sefior Mgsta, aleman bastante cono-
cido en los circulos astionémicos.

La Escucla de Aries i Oficios fundada el afio 1845 i subvencionada
tambien por el Estado, es dirijida con mucha habilidad i buen éxito por
un frances, M. Jariez. En este establecimiento sumamente prictico se
ensefia a mas de cien alumnos la construccion de miquinas i los ramos
que tienen relacion con ella i en la admision sou preferidos sobre todo las
hijos de familias pobres. Los alumnos reciben al mismo tiempo habitacion,
comida i vestido gratnitamente i no se les impone en cambio ninguna otra
obligacion sino permanecer en el establecimiento cuatro afios consecuti-
vos i en seguida, duracte otros seis afins,” poner sus conocimientos adqui-
tidos al servicio del Gobierno, mediante un honorario correspondiente, en
la construccion de edificios piblicos. (2) Se nos presenté a un jéven chi-
leno que habiendo sido alumno del establecimiento, en la actualidad
‘es mazestro principal i hace al mismo tiempo clase de Matemdticas i Di-
bujo. _
De la misma importancia i utilidad como es la Escuela de Artes i Ofi-
cios para las artes i oficios, lo es la Quinta Normal parala agricultura,
Esta escuela modelo para 1a agricultura, establecida, segun el sistema fran-
ces, desde el aio 1851 no mas, estd fuera de la ciudad, en un fundo mui

1] Véase C. Gay, Historia de Chile. Zoolojia. Vol. 1.2, pajina 161.

2] Sin embargo, en caso de que la cooperacion de los alumnos en la ejecucion
de edificios piblicos u otros trabajos cualesquiera no sea necesaria, les es permi-
tido aceptar una colocacion cualquiera o pasar a otro servicio inmediatimente des-
pucs de expirado el tiempo de su aprendizaje.
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estenso, el cual comprende al misme tiempo el nuevo Observatorio Astro-
ndémico que se edifica i el Jardin Botdnico. El director actual es un antiguo
alumno de la Ecole Cenirale de Paris, quien desplega una actividad muj
grande, asegurando bien pronto al establecimiento su porvenir halagiietio.
Dividese el establecimiento en dos secciones, una escuela agricola i otra
veterinaria. La ensefianza, que comprende la agricultura, botdnica, vete-
rinaria i en seguida los elementos de quimica, fisica, jeolojia, zoolojfa j
jeometria como tambien jeografia i dibujo, dura tres ahos, despues de
los cuales cada alumno recibido en el establecimiento a costas del Estado,
estd obligado a dedicar su trabajo durante otros seis afios al servicio pa-
blico. El Gobierno costea treinta becas i piensa aumentarlas hasta se-
senta.

Su pequefio i mui bien arreglado museo presenta una coleccion suma-
mente instructiva de las mas interesantes plantas alimenticias i yerbas de
forraje, asi como tambien de esas especies de tierras sobre las cuales cre-
cen perfectamente aquellas i se cultivan mejor; a mas un nmero de frutas
de papier maché, que representan de una manera estraordinaria a las natu-
rales de aquellos drboles i plantas cuyo cultivo emprende el establecimien-
to con el objeto de venderlas oportunamente a los agricultores i fomentar
de esta manera, no solo Ia mejora del cultivo, sino tambien aumentar sus
propias entradas. El comprador puede formarse de esta manera una idea
de la especie de frutos que produciran los arbolitos, etc., que va a adquirir;
i esta excelente institucion, en realidad, no contribuye poco a que ese esta-
blecimiento gane sumas considerables por las estacas, plantas i semillas
vendidas en un pais donde se ha tenido hasta ahora tanto descuido en la
agricultura.

El circunspecto i celoso Director se empefia ademas en atraer al agri-
cultor chileno al cultivo de nabos, raices comestibles, etc., (1) que en et
invierno puedan servir como alimento a los animales i que no solo acarrea-
rian una administracion wejor de los campos, sinc tambien mejorarian
esencialmente la condicion del agricultor en jeneral. Actualmente donde
no se conoce todavia esta clase de cultivo, todos los afios, cuando prinei-
pia el invierno, muchos agricultores deben prestar, vender i aun matar sus
vacas i bueyes por falta de forraje, i ellos mismos tienen que entrar en
servicio como peones, hasta que vuelve la primavera. Por la introduccion
i el desarrollo de un cultivo que le proporciona la posibilidad de alimentar
sus animales durante todo el aiio, cesaria su’ método vago de vivir, la
administracion doméstica se mejoraria i toda su condicion ganaria en se-
guridad i comodidad.

Tambien en la Escuela Normal vimos cultivado con gran provecho el
sorgo, o sea la cahia china de aziicar. No obstante que en Santiago las he-

[1] Es la llamada culture sarclée de V'hiver.

vl s
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ladas {1] tienen algunas veces en el invierno dos lineas de espesor, el
sorgo no sufre ningun perjuicio, sino que produce tres cosechas en el
afio, i sirve mui en particular como yerba de forraje. La primera semilla
de esta especie de yerba, que de pocos afius a esta parte ha hecho un viaje
en derredor del globo, como apénas lo lia hecho otra planta alimenticia, i
que se cultiva con provecho en casi todas las partes del mundo, fué intro-
ducida en Chile primeramente de los Estados Unidos de Norle~América-

El profesor Domeyko, que posee una hermosisima coleccion jeoljica i
mineraldjica, tuvo la bondad de obsequiar a la espedicion un niimero de
interesantes i valiosas piedras de las minas de cobre, plata, cobalto i mer-
curio del pais; i apesar de haberse agotado ya nuestra rica provision de
impresos i objetos jeolojicos que debimos a la munificencia del Director
del real e imperial establecimiento jeoléjico [2] para obsequiarla a los ins-
titutos cientificos de los diferentes paises visitados por nosotros, sin em-
bargo tuvimos la satisfaccion de saber que el Instituto imperial, cuyo
benemérito Director se empelia en propagar sobre toda la tierra la gloria
de las investigaciones jeoldjicas que se hace en el Austria, mantenia ya de
antemano una relacion mui animada con el Museo de historia natural de
Ia Repablica de Chile.

Pocos dias despues de nuestra llegada a Santiago, el jefe de la espedi-
cion tuvo el honor de ser recibido en audiencia particular por el Presidente
de la Reptblica de Chile,” S. E. don ianuel Montt. El Comodoro fué
acompatiado por el Consul Jeneral del Austria i por un miembro de la
espedicion. La recepcion tuvo lugar en una sala sin lujosos adornos, pero
acomodada con suma elegancia, del edificio de Gobierno que es semejante
a un palacio i construido al estilo i gusto modernos. Don Manuel Montt,
caballero de baja estatura, de aspecto moreno, de semblante un poco arru-
gado i de pelo liso, ha mostrado en los Gitimos sucesos mucho mas valor
i enerjia de lo que revela su esterior, 1 ha hecho de la dictadura que se le
confirié un uso tan moderado i prudente, que se ha granjeado la admiracion
i respeto de todos los verdaderos patriotas. El Presidente sc presentd

{1] Todo To que se necesita de hielo en Valparaiso i Santiago se lo procuran por
buques americanos que lo traen de Boston 1lo venden a cuatro centavos (8 i [12
cruzados) libra. El hielo de Norte-America sale mas barato que el de los Andes, aun-
que éstos no estin mas distantes de la costa que de cuarenta 1 ocho a cincuenta
millas inglesas. En ellos se encuentra hielo en ciertas estaciones del afioi a una
altura de 6,000 piés. . )

[2] El Director del imperial i real establecimiento jeoldjico, el seior Consejero
W. Haidinger, el cual desde un ({)rmcipio se apresur¢ a apoyar los propdsitos de la
primera espedicion austriaca al derredor del mundo con todo el desprendimiento
de un sabio que fomenta las ciencias i de un patricta entusiasta, tuvo la atencion
de entregar a nuestro jelogo un numero de cajoncitos con publicaciones del esta-
blecimiento imperial i con pequerias colecciones de petrificaciones de tercera érden
de la comarca de Viena, con el objeto de obsequiarlos a diez institutos cientificos de
las diferentes partes del mundo, i de aumentar con otras mas el ninero de las
excelentes relaciones que ya tiene el mas importante establecimiento del Imperio
de Austria.”
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acompafizdo del Ministro de Relaciones Esteriores, don Jerdnimo Urme-’
neta, caballero de finos e insinuantes modales, que ha pasado sus afos de
estudios en los Estados Unidos de Norte-América i que habla elegante-
mente el ingles.

La conversacion vers6 principalmente sobre el tratado de mavegacion i
comercio proyectado por el Gobierno imperial, del cual el Comodoro pre-
senté al Presidente un proyecto redactado en espatiol. Don Manuel, que
es como llaman brevemente segun la costumbre del pais al primer majis-
trado de la Repiblica chilena, espresé su mejor disposicion para admitiv
ese proyecto i did a conocer bajo todo aspecto sus'sinceros deseos por
entrar con el Imperio austriaco en las mas intimas relaciones, i por tomal
todas aquellas medidas diplomdticas que conviniese para gnardar i fomen-
tar los intereses de las dos naciones. Con los establecimientos cientificos
de nuestra patria, don Manuel deseaba tambien ver establecidas las mas
vivas relaciones, i como prueba del alto interés que tenia por los fines de
la espedicion imperial, mand6 qué se le obsequiara la espléndida obra de
Gay, asi como tambien una brillante coleccion de todos los documentos
estadisticos i parlamentarios, i de las memorias académicas que se han pu-
blicado durante el Gltimo decenio.

La esperanza del Comodoro de realizar la celebracion del tratado de
comercio, aun durante la permanencia e la espedicion en Valparaiso, i de
firmar el documento respectivo, quedd burlada principalmente por los su-
cesos politicos que en aquella época ocupaban esclusivamente la atencion
de los hombres de Estado. Lo principal era reprimir por medidas sabias i
actos enérjicos la revolucion que habia estallado hacia dos meses, dntes
que tomase dimensiones mayores. Sin embargo, los insurrectos no eran
unos republicanos de dnimo fogoso que exijian mayores libertades, sino
unos ultramontanos [de los cuales hai en todas partes, aun en las Repi-
blicas] que se habian propuesto echar abajo al Gobierno liberal de la
actualidad i reemplazarlo por uno mas manejable i que hiciese mejor cuen-
ta a sus intereses de partido. Era bien fundado el temor de que si la insus
rreccion tomaba mas cuerpo, estallaria una guerra civil destructora que
pondria en peligro la tranquilidad i por alganos aftos. Pues muchos de los
mas distinguidos i notables ciudadanos chilenos asi como tambien el par-
tido clerical, que en los paises espafioles es todavia tan poderosos, se ha-
bian reunido a los insurrectos, cuyo caudillo, jéven i atrevido, don Pedro
Gallo, pertenccia 2 una de las mas acomodadas e influyentes familias pa-
tricias de Chile. Este habia ya conseguido formar una insurreccion amena-
zadora en las provincias del norte, donde su familia tiene las mas vastas
posesiones, e interrumpir el comercio con la ciudad minera de Copiap6.
La madre de Gallo, matrona de unos sesenta afios, se dirijié desde el
balcon de su casa de Copiapé a las tropas mandadas por su hijo i grité
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repetidas veces a la chusma bulliciosa estas palabras incendiarias : “que
esaba dispuesta a sacrificar el Gltimo centavo de sus riquezas por la caida
del tiobierno actual i por la victoria del partido de los pelucones!” (1}

El odio implacable que las distinguidas funilias patricias del pais abri-
gan contra don Manuel proviene sobre todo de su orijen bajo, suponién-
dole mestizo i que por esto tiene sangre de indio en sus venas. A esta
desafeccion de la aristocracia chilena de cltis por los mestizos, se azrega
ademas la circunstancia agravante de que don Manuel Montt, como lo
atestigua cada dia de su administracion, quiere resneltamente el progreso
politico, intelectual i relijioso, i por lo tanto se ha desavenido para siempre
con cierto partido, al cual se han adherido particularmente las sefioras
chilenas que entienden mejor que muchos diplomdticos el atraer proséli-
tos. jQué de enormes sumas estan aun dispuestas eu Chile para sacrificar-
las a la ambicion politica i a las pasiones de partido! Esto lo prueba el
hecho de que la familia Gallo, al estallar la insurreccion estaba resuelta a
destinar a los fines revolucionarios todos sus bienes, que se calcnlaban en
3.000,000 de pesos fuertes. La insurreccion felizmente fué sofocada en
bien de los intereses pecuniarios tanto de esa familia como tambien de los
del Estado, dntes de haber devorado mas injentes sumas; aunque el hacer
guerras es tambien en Chile una empresa sumamente costosa. El Inten-
dente de Valparaiso, don Jovino Novoa, nos confesé él mismo que la
manutencion del bien asalariado ejéreito chileno, que no pasaba mas alld
de 8,000 hombres, costaba al Gobierno semanalmente mas de 600,000 pe-
sos fuertes, o sea 1.050,000 florines austriacos!

Durante nuestra permanencia en Santiago de Chile pasabamos jeneral-
mente las noches en circulos e familias i estdbamos no poco sorprendidos
del lujo i elegancia que se presentaba a nitestra vista, tanto por lo tocante
a los muebles de los salones de recibo come a los trajes i adornos de
lus asistentes. Es cierto que eran las familias mas ricas i distinguidas del
pais las que visitabamos; empero no las habiamos creido ya tan al corrien-
te en todos los costosos i lujosos atavios de la moda francesa. El esterior
de las casas de los patricios chilenos presenta en verdad un aspecto de
macisez, pero de ningun modo es distinguido ni imponente. Las pesadas
rejas de fierro que guarnecen las altas i anchas ventanas, producen mas
bien una impresion misteriosa i triste. El gran patio cuadrado que lo en-
cierran las piezas de habitacion, i el cual es una peculiaridad principal de
las casas hispano-americanas, desde Chile hasta Méjico, estd 1éjos de ser
destinado a suministrar mas luz i aire a los diferentes departamentos, sino
por el contrario, a tener donde refujiarse i salvarse con mas [acilidad eu
caso de temblores, los cuales sin embargo son en Chile sumamente esca-

[1] Asi se llama en Chile a les que pertenccen al partido reaccionario.
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sos i tan solo de poca importancia. En la sala de recibo se poue ordina-
riamente el mayor cuidado i el lujo mas grande; cada mueble i cada
ohjeto que en ella se hallan, se ve que han sido calculados para producir
cierto efecto. Por los gastos i riesgos que son inherentes al transporte de
un espejo colosal, de un piano valioso i de otros muebles de lujo, desde
las mas afamadas fabricas de Paris hasta la capital de Chile, bien merece
que el visitante dirija una mirada de admiracion sobre estos objetos que son
principalmente destinados a la vista.

La conversacion, que en la mayor parte de los salones sud-americanos
ordinariamente rueda tan solo sobre las cosas mas triviales, a causa del
estrecho horizonte de la jeneralidad de las criollas espafiolas, gana alli en
interés i alegria en cuanto a que el bello sexo de Chile toma el mas vivo
interés por la politica, elijiéndose con predileccionlos mas importantes
acontecimientos politicos como el fondo de la conversacion i debates que
con frecuencia son ciertamente mui injénuos. ’

Aun mas agradable que las noches que hemos pasado en Santiago en los
circulos patricios de la ciudad, eran aquellas que pasibamos en casa de un
paisano austriaco que reside alli hace diez afios, el seficr doctor Herzl, i
en la de una familia alemana-espatiola. En ellas los acontecimientos poli-
ticos, o mas bien las pasiones de partido, no habian escomulgado, como
lo fué en las de las chilenas, a la masica ni al canto; se valian mas bien de
éstos como medio de sublimarse i de ahuyentar, por lo ménos momentinea-
mente, las susceptibilidades politicas.

En los salones chilenos solo se oia hablar de politica. En aquellas dos
casas versaba la conversacion sobre literatura i artes, i la parte mas brillan-
te era formada por la misica i el canto alemanes. La sefiora Z., madrilefia
de orfjen, casada en segundas nupcias con un aleman de Bremen, es un
verdadero fendmeno musical. Cuaado joven babia frecuentado junto con
Mme. Malibran el conservatorio de Paris, i aunque actualmente tiene cin-
cuenta i cuatro afios de edad i es madre de diez i seis hijos, sigue sin em-
bargo encantando todavia por lo melodioso de su voz i lo espiritual de su
€ejecucion.

El injeniero en jefe i director del ferrocarril del Sur, un norte-americano
llamado Evans, tuvo la atencion para con algunos de los miembros de la
espedicion de convidarlos para un viaje al puente del Maipo que dista de San-
tiago diez 1 siete millas inglesas i que esla construccion mas interesante de

oda la linea, i de acompafiar en persona a sus huéspedes hasta ese punto.
Partimos de la eapital a la una de la tarde en el tren ordinario. Ese ferro-
carril estd destinado a unir a Santiago con la provincia sumamente fértil
de Talca (180 millas inglesas) i no dejard de ejercer un influjo continuo en
eltomento de la agriculiura del pais.

El viaje por el valle de Santiagn es en estremo interesante, pasando siem-

w et
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pre la maquina a lo largo de las cordilleras veloz i ruidosamente, i presen-
andose a los ojos del viajero, absorto de admiracion, paisajes montatiosos
mas grandio§os aun que los que hai, por ejemplo, en la linea del ferrocarril
que pasa por el S2mmering, al cual ninguna otra obra andloga puede igua-
Jrsele en sublimidad de construccion. Se viaja ordinariamente por ese fe-
rrocarril con la velocidad de veinticineo millas inglesas per hora; sin em-
bargo, ésta se aumenta para los trenes mas lijeros hasta sesenta millas po-
hora. Como por ambos lados las fertilisimas praderas estan cubiertas de
numerosos rebafios que a veces estienden sus pasos mas alld de la linea,
habian sido muertos machisimos animales por el descuido de los conduc-
tores i por esto la junta directiva se encontraba siempre en conflictos con
los hacendados. El sefior Evans ha ofrecido un premio trimestral de 30 pe-
sos fuertes a cada conductor de trenes en caso de que en el trascurso de
ese término, no sea muerto ningun animal por el tren que esta a su cargo,
iesta medida, segun se dice, ha producido el mas feliz resultado. El ferro-
carril estd construido con solidez; pero con estremada sencillez. Las salas
que haien las diferentes eslaciones no estdn adornadas de ninguna manera
con aquel lujo que han desplegado, con gran sentimiento de los accionis
tas, algunas empresas europeas; pero en cambio los dividendos resultan
tanto mas crecidos (1). »

El hermoso puente de fierro, destinado al trdnsito sobre el cauce del Mai-
po, de 1,500 piés de ancho i maguificamente construido (2), lo mismo que
todos los objetos que se han necesitado para la construccion del ferrocarril,
con escepcion de la madera, fueron importados de los Estados-Unidos de
Norte-América. Puede uno formarse idea de lo dificultoso i caro que es
en Chileel trasporte de mercaderias por tierra, si agregamos que los gastos
para el trasporte de una tonelada (2,140 libras inglesas) de carga de Nueva~
York a Valparaiso (10,000 leguas maritimas de travesia), montan a cinco
pesos fuertes, miéntras que el trasporte de una tonelada de Santiago a Val-
paraiso (100 millas inglesas) cuesta 35 pesos.

Aunque en nuestro regreso del Maipo a Santiago comenzb ya a anoche-

- (1) Los ferro-carriles que hasta ahéra se han principiado en Chile i que ya en
parte estin entregados al trifico, son los siguientes:

a—El de Valparaiso a Santiago. (de 110 millas inglesas), costeado por ¢l Estado
i presupuestado en un total de 7.150,000 pesos fueries, en tiempo de nuestra re-
sidencia estaba tan solo traficable en la parte hasta Quillota (de 30 millas); pero el
todo debe estar“concluido el afo de 1362;

‘b—de Valparaiso a Talca fde 180 mullas), i

c—del puerto de Caldera a Copiap3, capital del districto minero (de 50 millas).

Estos dos tltimos serdn construidos por companias particulares. De Copiapé con-
duce un ferro-carril a Pabellon ide alli un carril de sangre tirado por mulas con-
duce a las minas de Chatarcillo (a 4,400 piés sobre el nivel del mar).

El sefior Evans ha construido una nueva especie de locomotoras para que se
pueda pasar por vapor aun esta parte tan pendiente. Finalmente se proyecta la
construccion de un ferro-carril que debe unir a Copiapd con el districto minero de
Tres-Puntas.

(2) 1882 piés sobre el nivel del mar.

91
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cer i una oscura neblina, que nos impidid toda vista en la mayor parte dpl
camino, se habia cargado sobre el paisaje, no obstante nros creimos muj.
felices con gozar, antes de la llegada a nuestro destino, del majestuoso 33-'
pecto de la punta mas elevada de las cordilleras chilenas q ue estaba ilumj.
nada por el sol poniente; espectaculo que tiene mucha semejanza con el
Alpenglihen del norte, pero aventajaba aun en fuerza i e ncanto porla no_
vedad de los objetos i por el modo sabito i breve con que se nos presentd,
_ a nuestra vista.

El 30 de abril a mediodia nos velvimos de Santiago a Valparaiso,
Esta vez nos servimos (e otro vehiculo, el coche llamado Americano (1)
para poder conocer una ruta distinta: tuvimos el gusto de que nos acom-
paftara en este viaje un joven aleman, Volkmnann de nombre, que se ocy.
pa al lado del apreciable jedlogo Pissis i que ha contribuido mucho a]
levaniamiento de los planos topograficos de Chile. Como el coche se dety-
vo en la neche en Melipilla, herinoso pueblecito situado en una amena
llanura, i no continud su viaje al puerto sino a la manana siguiente, nog
aprovechamos de esta demora para hacer una visita improvisada a una
acomndada familia chilena de la vecindad. Nos dirijimos a caballo ala ha-
cienda de “Las Esmeraldas,” distante de Melipilla como dos miilas inglesas
donde fuimos recibidos por el hospitalario don José Antonio Lecaros i su
amable familia de la manera mas cordial, como antiguos afigos. La mayor
parte de los ricos hacendados de la provincia no vive en sus magnificas casas
de Santiago o Valparaiso sino tan solo algunos meses del afio i pasan el
resto ensus haciendas, en agradable retiro. La pequefia morada, de esterior
insignificante, estaba acomodada interiormente con muchisimo comfort, i,
aunque apénas s¢ podia esp‘erar una visita a horas tan avanzadas, las sefio-
ras de la casa vinieron a nuestro encuentro con las mas elegantes toilettes
de Paris. Esto nos sorprendio tanto mas cuanto que el traje del pais es mucho
mas bonito i gracioso que el europeo, i aun las mujeres ancianas, con ves-
tidos -oscuros de seda i con un largo manto negro sobre la cabeza, cuya
punta izquierda es echada sobre el hombro derecho, tienen un aspecto mui
lindo i agradable.

Aqui tambien la conversacion tomé en el acto un color politico iaun pa-
reci6 que la permanencia de la sociedad femenina en “Las Esmeraldas,” en
la desfavorable estacion de la actualidad, debia atribuirse ménos al amor a
la naturaleza que a cierto aburrimiento politico. Pues las setioras chilenas
gustan como las otras de su raza, las romanas, de demostraciones politicas,
Sin embargo, por lo jeneral, abogan a favor de la victoria del elemento ultra-
montano, lo cual hace ver de una manera mas evidente el influjo a que es.
tin sujetas por sus ideas espontineas en politica, tan solo imajinarias. El

{1) “American Mail-coach,” Ilamado asi por haber planteado esta empresa un
nolrte-americano. .
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jefe Je la familia, un anciano i buen caballero, pero bastante vigoroso to_
Javia, 08 contd mucho acerca de su hacienda, de las mejoras que habia
introducido eu ella i que aun pensaba introducir: por esto sentimos mucho

ue la hora avanzada de la noche no nos }permiliera inspeccionar de cerca
}a magnifica hacienda, puesto que tiene la” fama de ser una de las mejorad-
mninistradas ique posee terrenos de tanta estension, que muchos miles de
ganad()s i caballos encuentran pastos en ellos. Sin embargo, “Las Esmeral-
das.” por-lo que tocaa su estension i nimero e animales de tiro, no per
enece de ninguna manera a las mas grandes haciendas de los hacendados
chilenos.

Se pasd lanoche en el salon de la manera mas agradable, con canto i mi-
sica. Una de las niftas de la casatocd una sonata de Beethoven, otra canté
canciones de Mendelssohn i de Schubert, i esto, segun creemos, no solo
por agradar asus huéspedes, sino por predileccion personal i aficion a las
creaciones clasicas de los dos compositores alemanes.

Nos volvimos de noche de “Las Esmeraldas” a Melipilla i a la mafiana
siguiente (erael 1.°de mayo de 1859) seguimos el viaje a Valparaiso adon-
de llegamos otra vez mas o ménos alas 4 de la tarde, llenos de los recuer-
dos mas variados i agradables que iluminaban nuestra alina como el reflejo
del sol poniente.

Cuando {legamos a Valparaiso la fragata Novara-estaba lista para hacer-
se a la vela. Con todo, su salida debia aua demorarse algunas semanas por
haberse propuesto el jefe esperar la proxima mala de Europa a fin de resol-
ver sobre la direccion ulterior del viaje, conforme a las érdenes que debia re-
cibirse. En los circulos de Valparaiso se esperaba todavia la verificacion de
un congreso de lus principes i que se arreglarian pacificamente las diferen-
cias que reinaban. Pero en caso que se llegase a la guerra, entonces era una
cosa convenida, particularmente eutre los alemanes de ese lagar, que la
Alemania seria aliada del Austria. El descugafio no dejé de esperarse por
mucho tiempo.

Laincertidumbre de nuestra residencia no permitia emprender mas es-
cursiones a grandes distancias i por esto los naturalistas se empefiaron, pa-
ra sus fines, en trabajar en el puerlo i sus alderredores. Los directores del
ferro-carril de Valparaiso a Santiago,en el cual no se trafica sino hasta el
pueblecito de Quillota, mostraron a los miembros de la espedicion la parti_
cularatencion de convidarles a que hicieran libre uso del ferro-carril, i aun
mas el injeniero en jefe, sefior Lloyd, habia dado 6rden en las diferentes es-
taciones de que sc ayudase a los huéspdes estranjeros en sus investigacio~
nes i colecciones en cuanto se pudiese. Desgraciadamente no tuvimos
tiempo de hacer uso frecuente de este convite sumamente benévolo, ni de
estudiar con mas detencion los notables objetos jeoldjicos en la estension
del camino, i ni aun este misino.
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Una sola vez nos acontecid empreader un viajea Quillota, el Spaa de“'
Clile. Se trafica mucho por esta parte del camino de 30 millas de lonjitug,
sus entradas suben de 20 a 25,000 pesos fuertes por mes (1).

El pueblecito de Quillota, sitnado en un fértil valle plantado de parras j
{irboles frutales, tiene una grande estension; la llamada Calle-larga es cq.
mode 6 millas inglesas de lonjitud. Las casas jeneralmente no tienen maq .
que un solo piso; son bajas i pequefias, pero limpias. El viajero que reco-
rre Quillota i siente el polvo incomodo de las calles, asi como el mui pocg -
comfort del interior de las casas, encuentra la eleccion de este lugar .
como residencia de verano para el mundo elegante, tan incomprensible
como el motivo que impulsd a los marinos espaiioles a quienes Valparaj. g
s0 debe su mombre,allamar a esa colonia “Valle del Paraiso,” con sus co-
linas i quebradas arenosas 1 sin vejetacion. Talvez los huéspedes de verano,
tjue todos losafios, desde octubre hasta marzo, pasan en masa a Quillota, se- -
ran bastante amigos de la naturaleza para encontrar en cambio de como- -
didad i comfert doméstico una recompensa suficiente en el paisaje que los
rodea. Es cierto que la naturaleza al derredor de Quillota es sumameunte
agradable; el valle rico en abundante vejetacion i en vistas magnificas. Desde
el cerro Mafiaca, de 150 hasta 200 piés de altura, en cuyo punto mas cul-
minante los misioneros levantaron una gran cruz de madera el afo 1849,
se descubre al espectador una vista hermosisima, de un efecto intenso, par-
ticularmente ezando el sol al ponerse alumbra las cumbres, de 3 a 4,000
piés de altura, llamadas “Campana” o “Campanita” por su forma igual a
unacampana. Pero quiza tambien las casas pablicas de juego, las mesas de
monte i de ruletas en las cuales se juegan a menudo sumas enormes, se-
ran las que en dia domingo atraen particularmente la poblacion del puerto.

Un fenémeno mui sorprendente es la gran desproporcion que existe en
ese lugar en elnimero del sexo masculino i en el del femenino. Por las calles
no se ve transitar sino casi tan solo mujeres, o se las ve tambien mui com-
puestas i sentadas en silletas bajas en las puertas de calle con las manos
ocupadas en algun trabajo 1 los ojos en los transeuntes. Pues Ja numerosa
poblacion trabajadora del sexo masculino encuentra mas ventajoso buscar
trabajo en el puerto i emplearse alli por un sueldo crecido en vez de cultivar
la tierra en Quillota; i asisucede que en este lugar, lo mismo que en Jas al-
deas de pescadores, en las playas un nimero considerable de la poblacion
masculina estia menudo ausente de la casa por muchas semanas, i por esto
ese pueblecito toma hasta cierto punto el aspecto de una colonia de ama-
zonas.

De Quillota emprendimos u viaje a la grande hacienda la “Calera,” dis-
tante 3 leguas (9 millas) i perteneciente aun boliviano. Una parte de ella

(1) Sepaga por este viaje, segun la clase de wagones, 3, 2 i 1 pesos.
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esla plamada de almendros, pero la mas considerable esta destinada al cul-
givo de la vifa. Uno de los mayordomos o inspectores nos convidé a entrar
al edificio elegantemente acomodado i a saborear el nuevo vino llamado chi_
cha que tiene un gusto mui buenoidulce. La chicha goza en Chile de un con_
sumo inmenso i sela esporta en grandes odres de cuero aun a grandes dis-
tancias. Pero por esta manera de conservarla toma esa bebida, que en todas
partes de Chile esta a venta,lo mismo que la lagrimilla i la cidra en las po-
sadas alemanas, despues un sabor poco agradable.

En Valparaiso tuvimos el gusto de tratar al setior Kindermann, uno de
los fundadores de la colonia alemana en Valdivia, que estaba domiciliado
alli por mucho tiempo i posee aun ahora mismo terrenos considerables.
Tambien llegamos a conocer al setior Dr. Philippi, el cual aunque esta de
profesor de historia natural en el Instituto de Santiago, toma igualmen-
te mucha parte en la colonizacion de Valdivia. De todas las investigaciones
hechas entre personas competentes sobre el estado de la colonia alemana
resulta, que el obstaculo principal para su marcha feliz i su brillante desa-
rrollo es la falta de caminos piblicos; i que la fertilidad de la provincia en
valiosos productos naturales permite concebir las mas lalagiiefias esperan-
zas tan pronto como se ofrezcan los mediosde encontrar, por mejores cami-
nos publicos, un mercado i compradores para los numerosos productos
del sueio.

Aun otra colonia alemana que, favorecida con estensos privilejios, se
estableci6 el afio 1853 en Punta Arenas (1), enel Estrecho de Magallanes i
la cual cuenta por lo ménos 150 colonos, demuestra en un clima, desacre-
ditado con injusticia, no solo los mas halagiiefios vestijios de vitalidad, sino
que promete aun, tanto para la Replblica de Chile como para la navega-
cion del Estrecho de Patagonia, llegar aser en jeneral de muchisima impor-
tancia (2). Esto sucedera particularmente cuando se realice el proyecto,
segun hai toda probabilidad, de una compatiia de patriotas chilenos de esta-
blecer en el Estrecho de Magallanes un niimero de vapores con el fin de
remolcar por €l los buques que navegan del éste a Valparaiso, o en jeneral,
al oeste.

Para juzgar de la importancia de semejante empresa para Chile i so-
bre todo para las naciones navegantes, se debe tomar en consideracion
el hecho que mediante el aprovechamiento del célebre estrecho no solo se
evitaran los peligros del Cabo de Hornos sino principalmente se podria aho-
rrar tiempo. Maury calcula el gasto de tiempo que necesita un buque de ve-

(1) El Sandy Point de los ingleses. . .

(2) Vicente Perez Rosales, chileno de orijen, acaba de publicar en Hamburgo,
donde estd funcionando como Cdnsul jeneral, bajo el modesto titulo de Essai sur
le Chili, una obra mui estensa e instructiva sobre su patria, que contiene no solo
sobre la jéven colonia sino tambien sobre el territorio del estrecho de Magallanes,
en jeneral, comunicaciones interesantes i estensas. ’
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la para llegar de la entrada oriental del estrecho a la occidental doblandp:
el Cabo de Hornos, en 25 dias. Pero el remolcar solo necesitaria cuandni
mas 4 o0 5 dias; i poresto el viaje se abreviaria, en mas de 20 dias. Los by.

ques que anualmente viajana Valparaiso, doblando el Cabo de Hornos, teg.
drén aproximativamente un total de 120,000 toneladas por lo ménos i, ha-
blando de paso, el valor desus distintos cargamentos sera de 16.000,009 *
de pesos fuertes. Las ventajas pecuniarias que redundarin para los buques de
vela que se sirvan del estrecho de Magallanes, tomando en cuenta el ahorre
dle tiempo que en esto se consigue, la compafiia, segun un calculo superficial, .
los avalGa en 257,776 pesos fuertes (1).

Resultan aun mayores ventajas si se toma en cuenta todns los buques de
vela que anualmente se dirijen del éste al oeste doblando el Cabo de Hor- -
nos. Pues su niimero pasa de 500 que contienen 400,000 toneladas i re- -
presentan un valor de mercaderias ascendente a 53.000,000 de pesos fuertes.

Los empresarios se proponen establecer tanto en el Cabo-Virjen, enla
parte orientz] del estrecho, como en el Cabo-Pilar, en la parte occidental,
un faro i una linea telegrifica asi como tambien en la excelente bahia de
la Posesion, 40 millas &l éste del Cabo-Virjen, ienla entrada del canal
Smith, 35 millas al éste del Cabo-Pilar, los edificios necesarios para esta-
cion, administracion i fabrica; i cuatro o cinco vapores, a lo ménos de 500 -
toneladas cada uno, deberén encargarse del remolque, por el que cada buque
de vela no tendrd que pagar mas de uno i medio peso fuerte por tonelada;
de consiguiente, ménos de lo que se paga por el remolque de buques de
vela en la China, Australia etc.

La planteacion de la empresa, que tendrd un alcance incalculable para’
el comercio transandino. depende principalmente de la disposicion del Go-
bierno de Chile a conceder a la compatfiia, que ofrece una cosa tan ardua i
excelente, una subvencion adecuada i ciertas proporciones para la ejecu-
cion del proyecto. Sus aspiraciones no son de ninguna manera exajeradas,
Ella exije del Estado anualmente, por el término de quince afios consecu-
tivos, una subvencion para cada uno delos cinco primeros anos de 125,000
pesos fuertes (2), en seguida para cada uno de los otros cinco 100,000 i
para cada uno de los Gltimos cinco afos 75,000, pasado cuyo término cesa-

(1) Esta suposicicn se funda en el calculo siguiente:

Sobré 120,000 toneladas en valor de 40 pesos por tonelada, esto es, 4.800,000 pe-
sos, los intereses, gastos de manutencion de la tripulacion, premios de seguros ete.
al 30 por ciento anual,en 20 dias montan a..................en ps. 80,000
a mas los intereses i premios de seguros por las mercaderias de un va- »
lor total de 16.000,000 de pesos al 20 por ciento, en 20 dias, montan a. » 177,776

Segun esto resulta del uso de remolcadores por el Estiecho de Maga-
llanes para los armadores de buques i vendedores de mercaderias, un
ahorro de......ovvviieiiiinniaaranes S - L i ()
igual a 541,329 florines austriacos. )

{2) La compaiiia de vapores que en la actualidad transporta dos veces al mes
cartas i paquetes de Valparaiso a los puertos del sur de Chile, recibe del Estado
una subvencion anual de 50,000 pesos {uertes.
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14 toda subvencion por parte del Estado. Ademas exije la compania, du-
rante los quince anos, el dominio esclusivo de esplotacion de las minas
de carbon de piedra descubiertas en el estrecho de Patagonia (1), la cesion
gratuita de los terrenos que sean necesarios para construir los diferentes
edificios de estacion, asi como igualmente la autorizacion de cortar madera
en todos los pantos del estrecho de Magallanes i en los canales vecinos; pe-
rotan solo bajo la condicion de que Gnicamente una mitad de los terrenos
desmontados de tal manera i cultivados qnede de propiedad del Gobierno i
]a otra pase a ser posesion duradera de los empresarios o sus herederos.
Eldia en que esta empresa se realice por la munificencia i bajo los aus-
picios del Gobierno de Chile, empezard una nueva era para la navegacion
dela costa occidental de Sud-América.

En un capitulo anterior (2) ya hemos hecho ver la importancia del A/paca
como animal lanifero, i espresado la esperanza de que él se prestard aaclima_
tarse en ciertas partes montafosas del Austria, como por ejemplo, en Dal-

macia, Crain, Croacia, Transilvania etc. Por cousiguiente, tanto mds celoso

(1 Segun los informes del sefior Jorje Schutte, gobernador de la pequeiia colo-
nia del estrecho de Magallanes, se hallaban cerca~ de Punta-Atenas minas mui
abundantes de carbon de piedra. Aungue éstas, segun se dice, son de dificil ac-
ceso, sin embargo su esplotacion daria mucho provecho per los prec1os subidos que
en los puertos de la costa oriental se paga porel carbon. En Buenos-Aires i Mon-
tevideo, a donde se trasporta 1os carbounes, en 12 hasta 15dias, la tonelada (2,000
libras) se paga, en término medio, con 12 pesos fuertes.

(2) El viajero se refiere al capltu]o XVIII, tom. III, pajs. 73 i74. che alli:

«Durante nuestra permanencia (en Nueva Gales del Sur} se habia introducido
en Australia. justamente con un gasto considerable de dinero, tiempo i trabajo, un
nimero de Llamas i Alpacas traidos de su pais, la cordillera de 1a costa occidental
de Sud-América, con el objeto de mejorar la lana de Australia cruzando la raza
indijena con la peruana. Un distinguido comerciante inglés de Valparaiso, don
Josué Waddington, que estd domiciliado en Chile hace 40 afios, estabaala cabeza
de esta empresa. Era éste ¢l primer ensayo en su clase qne tuvo buen éxito. Ya
en el afio 1852 otro inglés habia emprendido el trasportar a Inglaterra 500 Alpacas
i a pesar del mayor cuidado durante el viaje, llegaron vivos de todo ese nimero
solamente tres. Waddington creyd encontrar la causa de esto en la falta de comi-
da fresca i luego se empeiié en acostumbrar a comidas secas (cebada, afrecho i
heno) a los animales destinados para la Australia con mucho tiempo de anticipa-
cion a su embarque. Hecho esto no mas, los animales fueron embarcados en el

*+ puerto de Caldera, cerca de Copiapé de Chile ,iacompafiados hasta Australia por

indios de Méjico conocedores de su modo de vivir i de su cuidado. El buque era
de 800 toneladas i fué fletado para el transporte en la suma de 6,000 pesos. A mas
de esto, costd 300 pesos el arreglo de establos para conservar bien i conveniente-
mente estos animales a bordo del buque. Cada animal recibia diariamente una
cuartilla de agua i una cantidad suficiente de alimento seco. El viaje por mar des-
de Caldera a Sydney se hizo en 70 dias. De los 316 Llamas, tanto embarcados co-
mo nacidos en el camino, murieron 36 en la travesia. 280 llevuron perfectamente
sanos a Sydney i fueron echados provisionalmente ¢n uno de los grandes potrer.s
de la hacienda del Gobierno. Los criadores de ovejas de la colonia de Nueva-
Gales del Sur i de Victoria se disputaban la gloria de comprar esos preciosos ani-
males. Por semanas enteras las transacciones quedaban pendientes, porque un
Yankee especulador, de nembre Ledger, que habia comprado de estos animales en
el interior del Perii i los habia acompanado, despues de trabajos de muchos aiios
i de molestias de todo jénero, hasta Sydney, quiso sacar el mayor provecho posi-
ble de esta competencia. Aquellos 280 Llamas no se vendieron sino mucho despues
de haber partido nosotros de Sydney, i segun supimos mas tarde, a una compatiia
de criadores de ovejas de Nueva-Gales del Sur, por 77,000 libras oste*rllms 0 sea 23
libras esterlinas por cada uno. En Bolivia i el Perti 'un Llama o Alpaca vale dos o
tres pesos.

La grande importancia del Alpaca como animal lanifero i l1 semejanza de ‘eli-
ma en algunas partes del Imperio de Austria con el de las montanas del Pert i



721 ) ANALES.—DICIEMBRE DE 1863.

debia ser ahora nuestro empefio en reunir enla patria misma de esta especie .
de Auchenia, todos aquellos datos que pudieran contribuir a una-resolucion -
favorable de esta cuestion. Llegamos felizmente a conocer, por la bondad:
del mui atento sefior doctor Ried en Valparaiso, al sefior Josué YVadding-;.
ton, sujeto tan especulador e industrioso que poco ha habia realizado con .
tan brillante resultado la introduccion del Alpaca en Australia, pues segun .
lo hemos notado en otro lugar, que de 316 animales, durante una travesia
de 70 dias, no murieron mas que 36, llegaudo todos los demas a Sydney
“en estado perfectamente sano.

El Alpaca, la {inica especie de Juchenia (1) que se presta a ensayos de
aclimatacion, es mas pequetio que el Llama; mide desde la planta hasta la;
mollera solo tres piés tres pulgadas, i hasta el crucero dos'piés seis pul-
gadas. Se parece un tauto a la oveja; pero tiene un pescuezo mucho mas-
large i una cabeza mas elegante. Su lana es mui larga, sumamente suave j -
de una lonjitud casi igual en todo el cuerpo. El color es por lo comun en-
teramente blanco o del todo negro o de manchas blancas i negras; solo rara
vez se encuedtran de manchas blancas con bayas. Se tiene a los Alpacas
en grandes masas i durante todo el afio pacen en los altos lianos de las
cordilleras; solo en la época de la trasquila se les echa a las cabafias. Por .
esto son en estremo espantadizos 1 siempre huyen del hombre cuando se
les acerca. Apénas hai un animal mas resistente que el Alpaca. Cuando se
le separa de un rebafio se arroja al suelo 1 no sele puede impulsar a que
se levante ni con caricias, ni por la fuerza; hasta sufre los castigos mas crue-.
les i aun la muerte mas tormentosa 4ntes que obedgcer. Alpacas aislados
de consiguiente, no se puede transportarlos sino cuando se les agrega a re-
bafios algo numerosos de Llamas u ovejas (2). A pocos animales parece
ser la sociabilidad una necesidad tan imperiosa como a éstos. Solo cuando
se los cria desde su primera infancia en las chozas de los indios se acos-
tumbran a los hombres i a la soledad. Viviendo a una alturade 5a 10,000
piés sobre el mar, el Alpaca-oveja ofrece a los indijenas vestidos abrigado-
res tan necesarios por lo frio del clima; su carne, que tiene cierta semejan- -
za con la del cordero, reemplaza en muchas partes toda otra clase de ali-
mento animal; sus escrementos forman el @inico material de combustibles
en una rejion montafiosa, desprovista de toda otra clase de medios para

Bolivia, impulsaron a los miembres de la espedicion a someter de nuevo a una
investigacion detenida, la cuestion que ya repetidas veces se ha suscitado, en
interés de ia agricultura nacional, sobre que ciertas comarcas montaiiosas del Aus-
tria se prestarian a la introduccion del Alpaca. Los resultados de esos esfuerzos
que, comenzados en Austria no llegaron a realizarse sino durante nuestra perma-
nencia en la costa occidental de Sud-Ameérica, el lector los encontrard espuestos
circunstanciadamente en el capitulo Valparaiso.»

(1) Llama, Alpaca, Vicufia, Huanaco.

{2] Véase el «Viaje al derredor del mundo de la imperial i real fragata Ncvara i
la Zoclojia agricola porJ. J. Tschudi en la Revista agricola del afo 1857.
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hacer. fuego, miéntras que al mismo tiempo este animal presta todavia los
mas itiles scrvicios en aquellos puntos donde la uiia del asno o de la‘ mu-
1a no podria mantenerse firme. Asi es que se puede con razon sostener, que
Ja célebre cadena de montafias, habitada actualmente por muchos millones
de hombres, sin este animal, el mas il i esencial de los Andes, llegaria
a ser enteramente inhabitable. ’

De las estensas comunicaciones del sefior Waddington resulta, que la
raza de sangre pura no seria la mas idOnea i ventaiosa para la aclimatacion,
El animal que proviene de la cruza del Alpaca con | el Llama tiene una du.
racion mas largai produce la lana en mas cantidad i de mejor clase (1). La
trasquila anual del Alpaca produce de nueve hasta once libras, miéntras
que el Garizo, o sea el animal cruzado, segun la manifestacion del sefior
Waddington, produce de 18 a 25 libras. Al mismo tiempo esta lana es mas
fuerte, i en una cantidad de elia se puede sacar mucho mas partido que en
otra igual delana de la raza pura. Sin embargo, como el animal cruzadono
se ha multiplicado todavia; seria preciso pensar desde luego en el transporte
de un ntmero suficiente de hembras.

Por lo que tocaal tratamiento prepsratorio, consiste principalmente en
llevar alos animales algunos meses dntes de su embarque, a la proximidad
de la costa i acostumbrarlos alli poco a poco a alimentos secos, particular-
mente a la cebada, asi como tambien a dormir en piezas cerradas i a pasar
la mayor parte del dia en ellas. Los cuidadores indios, que los atiendan
durante este tiempo, deberian acompatarlos al lugar de su destino como
que estdn mas al cabo de sus necesidades i del cuidado que su tratamiento
exije.

El buque que se fletase para el transporte deberia tener un entrepuente
espacioso haciendo divisiones en él, en las que cupieran con comodidad de
ocho a diez Alpacas. En atencion al bajo precio de estos animales en su

(1} En el departamento de Puno, del Pert, se ha ensayado la cruza del Alpaca
con la Vicutia, o sea oveja peruana, para obtener en la cria mezclada la belleza
de la lana de la oveja del Peru juntamente con la figura mucho mas grande i ro-
busta del Alpaca. Esta nueva raza ofrecerd la ventaja de vivir en sociedad domés-
.tica i en vebanos, lo cual no puede obtenerse jamas con la oveja peruana, la que
debe ser cazada siempre como animal montaraz. Los ensayos mas numerosos i
prolijos de la cruza del Alpaca con la Vicufia se han hecho en la aldea Macussani,
en la provincia de Caraboya. Se hizo cruzar una Vicufia macho peruana de tres
afios con un Alpaca hembra despues de haber sido criados ambos con leche; mas
la cria no correspondid a las esperanzas, porque el recien nacido en- cuanto a la
lana se parecié enteramente a la madre, i al padre solo en la forma de la cabeza
i estremidades. En seguida se ensayd la cruza de una Vicufia hembra con un
Alpaca macho: la lana fué entdnces considerablemente mas bonita i se parecii
_visiblemente a la de la hembra; era blanca, de 14 a 15 centimetros de largo, mui
fina i parecidaa la seda. Tambien el natural salvaje i waligne de la Vicuia lo
habia perdido su descendencia cruzada. 1ba todos los dias pacificamante a pacer
i recibla en’la maiiana i en la noche unaracion de cebada, maizi pan de afrecho.
Aun Vicuias de raza pura se acercaban de cuando en cuando al rebario de cria
mestiza, se juntaban con éli lo acompanaban pasando por las calles de la aldea.
Véase: EXPEDITION DANS LFS PARTIES CENTRALES DE L'AMERIQCE DU SCD, pAR
LE COMTE DE CASTELNAU. Tom. IV, pdj. 108. 9

2
2
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pais, londe la cabeza vale a lo sumo tres o cuatro pesos fuerles, ia Iz eip.
cunslancia de que el buque ademas debiera servir esclusivamente para sy
transporte, i sin otro destino de comercio, seria mui oportuno brocurarsea
lo ménos 250 hasta 300 cabezas de Alpacas. A mas del flete deberia asig-
narse al capitan una gratificacion especial por cada animal eutregado en
buen estado de sanidad en el punto de desembarque. El puerto masa pro-
pésito para tal embarque seria el puerto de Cobija, en Bolivia, o el de Cal-
dera, en Chile; la estacion del afio mas oportuna es a fines del mes de enere
para que de este modo llegue el rebatio al Austria justamente en el very-
no. El transporte per mar demoraria de 90 a 100 dias; de consiguiente 20
o 30 dias mas que el viaje de Chile a Australia, mucho mas perjudicial para
estos animales por lo que toca al clima.

Los gastos de transporte de un rebafio de 500 Alpacas de Cobija a un
puerto cualquiera del imperio de Austria, incluso el precio de Ia compra (e
animales, montaria; segun caleulos que se ha hecho, eomo a 20,000 pesos
fuertes, o sea 42,000 florines austriacos (1), i toda esta empresa, inclusos
los diferentes preparativos, podria efectuarse en el transcurso de un afo. El

- resultado desavorable de los esfuerzos que hasta ahora se han hecho de
aclimatar e} Alpaca en Europa, que en su mayor parte han salido frustrados
por la falta de cuidado, circutispeccion i perseverancia necesarios, no deberia
desalentar para repetirlos, i tanto mas cwando que el plan que se acaba de
comunicar i que se funda en la esperiencia del sefior Waddington, promete
toda esperanz de un resultade lisonjero.

El 8 de mayo llegé por fin la mala de Europa; pero no nos trajo las
cartas que esperabamos, sino una correspondencia de fecha mui atrasada
con noticias que eran de muchos meses antes.El paquete que aguardabamos
recibir se habia dirijido a Lima i habia quedado alli esperando en vano nues-

[1] Esa suma se rcparte entre las partidas siguientes:
Precio de compra de un rebarnio de 500 Alpacas, a cuatro pesos

cada UNO. .eeoeet .. v aeaaaa. et TN Ps. 2,000
Gastos mensmales:
Diez indios a diez pesos cada uno ....... S Ps. 100
Mantencion de éstos. ..... e e " 100

Comida para 500 animales.

Inspector..eoveu oo,
Resultan 800 pesos mensuales i en seis meses serian

Flete de un buque de 800 toneladas desde Cobija de Bolivia o
desde Caldera de Chile a Europa,arazon de 12 ps. 50 cts. porton. » 10,000

1

4,800

Gastos de embarque, arreglos en el bugue etc.............. . » 1,200
Comida durante la travesia............. v eeenaaa Cerveieas m 2000

Total........cc.iiiiiiiiiiiiiioo.. Ps. 20,000

Estos gastos en efectivo se podrian disminuir considerablemente si se hiciese el
tronsporte de los animales en un buque austriaco de eomercio.

Ya desde algunos deccnios atrds se ha hecho en Holanda, Francia e Inglaterra
murhos ensayos, algunas veces mui costosos, de aclimatar el Alpaca en Europa
los cuales. cast todos han fracasado i principalmente por no haber tomado bastante

. .en consideracion tanto las condiciones del clima como el alimento de esos anima-
" les ide haberhecho los esperimentos con un niimero demasiado reducido de ellos.

[T
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tra llegada. Las noticias directas que vinieron de Europa por vapor, eran
sin embargo de tal naturaleza que no permitian dudar por mas tiempo de
un proximo principio de guerra entre el Austria i la Fraricia, 1 esta circuns-
tancia determind al jefe de la espedicion, que recordaba los primeros de-
beres de un buen patriota, a volver sin demora alguna a la patria i ponerse,
tanto é1 como los que estaban bajo su direccion, a disposicion de la patria
amenazada. El proyecte anterior de hacernos a la vela de Valparaiso con
direccion a Lima i de visitar todavia, al volvernos a Europa, las islas Gala-
pagos i despues Montevideo i Buenos-Aires, fué abandonado completamen-
te. Ya en los proximos dias debiamos principiar el viaje directamente a Ji-
braltar haciendo nuestra vuelta al derredor del mundo, doblando el Cabo
de Hornos.

Tomada esta determinacion de un largo viaje por mar, de mas de 10,000
millas marinas que, bajo el punto de vista etnografico i estadistico, prome—
tia pucos resultados, i como la llegada de la Novara a Jibraltar apénas se
podia esperar sino despues de trascurridos 80 0 90 dias, un miembro de la
comision cientifica, el Dr. Scherzer, solicité del jefe de la espedicion el
permiso de aprovecharse del tiempo que necesitaba la fragata para hacer
una travesia por el Océano, con el objeto de hacer wn viaje a Limaia
Panami, i esto con la obligacion de volvera Europa en el proximo vapor
de lavcarrefa de la India Occidental i reunirse de nuevo con la Novara en
Jibraltar a principios de agosto. Los motivos principales de esa peticion se
fundaban en el deseo sincero de adquiric mediante una residencia, aunque
mui breve, en Lima, Panama i puertos intermedios, muchos otros objetos
interesantes i tratar de llenar los fines de la espedicion imperial, aun en
tiempo en que ésta se encontraba ya en el camino de vuelta hécia la patria.
Al mismo tiempo habia esperanzas de recibir, durante su residencia en la
capital del Perii, comunicaciones exactas relativas a la suerte actual de
aquellas familias tirolesas que, engafiadas por halagiiefias promesas de to-
das clases, habian resuelto el afio 1851 emigrar al Perd, 1 las cuales desde
entonces, segun resultaba de informes indirectos, habian llegado a una con-
dicion tan desconsoladora. El comandante de la espedicion accedié con el
mayor agrado a la solicitud del Dr. Scherzer, creyendo que de esta mane-
ra solo se obraria conforme a los fines de la empresa imperial.

Antes de la partida de la Novara el Consul jeneral de Austria dié ua

" gran baile. Se habia postergado repetidas veces, porque en las circunstancias

politicas que reinaban, no se podia contar con la participacion de la socie-
dad chilena. Sin embargo, las noticias que en los altimos dias habian lle~

_ gado de las provincias del norte sobre la victoria del gobierno, el ester-

minio de la revolucioni la fuga de sus caudillos, ocasionaron un cambio
inmenso en la opinion piblica i se dejo esperar, por lo ménos de parte de
los circulos adictos al Gobierno, una asistencia brillante. Las sefioras de
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ninguna manera estan tan ligadas a Ia politica para no aprovecharse con gus-
to de ura ocasion que les permitia pisar no el campo ingrato de aquella, sing
uno en que poder moverse en todo caso con mas seguridad, gracia i ele-
gancia,—la sala de baile.

En realidad, el baile fué espléndido. La grande i elega nte casa del sefior
Flemmich estaba en tails sus piezas ricamente adornada de flores i alum-
brada de fiesta. Una corona de graciosisimas nifias ondeaba por las elegau.
tes salas. El encanto natural de esas hermosas fizuras se aumentaba aun
porel empleo injenioso de medios artificiales. Apénas parece posible,aun
enla misma capital francesa que da el tono a” las modas, ver trajes mas ele-
gantes e imponentes que los que en aquella sala de baile se ofrecian a la
vista del admirador.

Pocos dias 4ntes que la Novara se hiciera a la vela de Valparaiso, entrg
en la rada unbuque mercante que, ocupado en el viaje de Melbourne 3
Europa navegando 11 millas por horaen el grado 60 de lat. meridional i
en el 149 de lonj. oriental, una noche desfavorable para los marinos se
liabia metido por entre montes de hielo, habia perdido, a consecuencia de
tan terrible catastrofe, el bauprés, el trinquete, todos los m asteleros i el es-
polon, se habia roto la parte inferior de éste i perdido quince vidas. El as-
pecto de esos restos de uu bajel cuando entrd al puerto, medio desarbolado

i con una vela improvisada, hizo una profunda impresion aun en marinos

L3

cod b oAl U

espertmentados, impresion que se aumenté mas toda via cuando se supo por
boca de los pasajeros los tormentos que habian sufrido. El capitan creyen-
do que el buque debia irremediablemente sumerjirse despues de un choque
acaecido, tomd la desleal resolucion de salvarse en uno de los botes con

o

quince personas mas. Sin embargo perecié justamente sin dejar huellas;
miéatras el buque, que de una manera embarazosa por la circunstancia de A
haber dado perpeadicularmente con el monte de hielo habia sufrido dafios
considerables, pero ninguna hendedura, pudo seguir sin impedimento algu-
no su viajea Valparaiso, donde entr6 fa vorecido por el viento despues de un
viaje de 55 dias.

El 11 de mayo, todo estaba pronto en la Novara para la partidai el ofi-
cial que montaba la guardia esperaba solo una brisa favorable para mandar
levarancla i colocar las velas; pero desgraciadamente ella no se presentaba
t aun cuando a las 7 de la mafiana aparecié uwna lijera brisa, no tenia bas-
tante fuerza ni duracion para sacar la fragata de la rada. El comandante
del buque inglés de Jinea Ganges i el jefe de la estacion de los buques
britdnicos en el Pacifico, el jeneroso almirante Baines, que ya habian dado
a la espedicion austriaca tan numerosas muestras de simpatias 1 de cordial
atencion, despacharon en el acto algunos botes para remolcar la fragata de
la rada, a los cuales se juntaron igualinente algunos otros botes de la cor-
beta francesa Constantine que habia llegado el dia anterior. Con el auxilio
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de no ménos de 14 botes remolcadores se dirijié la Novara al Océano,
Favorecida por una lijera brisa del Norte, bien pronto pudo seguir solasu
rumbo, i en la tarde, al levantarse otra brisa fresca del sur-oeste, se apartd
rapidamente de la hospitalaria playa de Chile.

Eljefe de la espedicion encontrindose ya entre 150 i 200 millas distan-
te de la cosla, juzgd oportuno navegar paralelamente a ésta i apartarse de
ella solo cuando hubiera viento contrario, i finalmente se habia conseguido
la posibilida:l de navegar tambien con viento sur-oeste, encontrindose asi
libres de la Tierra del Fuego.

El tiempo era a veces desfavorable, lluvioso i frio; pero en todo satisfac-
torio, atendiendo a la época de invieruo de esas rejiones. Es verdad que solo
raras veces salieron bien las observaciones; sin embargo, siempre se las ha-
¢ia con bastante frecuencia para poder determinar la situacion del buque
i su rumbo. Una vez tan solo no fué posible hacer buenas observaciones
durante muchos dias consecutivos, cvando repeiitinamente el 23 de mayo
en la noche seaclard el cielo. Con todo, cuando se traté de elejir una es-
trella bien apropdsito para observarla, los oficiales encargados de la obser-
vacion se encontraron en el primer momento en apuros no pequefios. La
Cruz septentrional 1 el Centauro estaban préximos al Cenit, i miéntras que
los marinos dirijian con sorpresa sus miradas al especldsulo magnifico de
la béveda meridional, solo a duras penas podian reconocer en el horizonte
asus antiguos conocidos del norte. Por fin, logrése encontrar algunas es-
trellas a propdsito i observarlas tanto con respectoa la lonjitud comoa la
latitud. Resultdé ahora que la fragata habia hecho un camino mas largo de
lo que se habia calculado i que en coasecuencia de esto se podia aprove-
char de un fresco viento sur-oeste para tomar un rumbo directo.

Miéntras mas se acercaba la Novara al polo austral, tanto peor estiba-
mos con el sol i la tuna. Neblinas, nubes 1 lluvias nos quitaron aquella fuz
tanpobre que ofiece el dia, i aunque las noches alumbradas ofrecian cierta
recompensa, sin embargo parecian doblemente frias e invernizas a los ma-
rinos que se habian acostumbrado tan pronto al cielo risuefio i sereno de
los trépicos. La fragata ondeaba con violencia i su movimiento ondulatorio
aumentaba todavia el malestar, aunque la ajitacion del mar era mas insigni-
ficante que la que habiamos eucontrado en el cabo de Buena- Esperanza.
Bajo el influjo de vientos favorables el buque se aproximaba al punto mas
meéridional de su viaje, i con un interés creciente, cada uno de los de abor-
do contemplaba la variacion de los fenéinenos de la naturaleza en esas la-
titudes inhospitalarias,

Con las calmas i vientos del éste se perdieron muchos dias de viaje, i
con la intencion ya de tener paso libre hdcia el nordéste mediante una
brisa del suri ya por el interés de investigaciones cientificas, se hizo rum=~
bo casi hasta el grado 60 de lat. meridional.
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El 28 de mayo las observaciones hechas dieron por resultado ma dimi
nucion mui considerable i repentina de la temperatura del agua i dejaron
presumir que a la corriente de agua fria seguiria tambien un viento polar o
que masas considerables de hielo debian encontrarse mul cerca. Entdnces
suavizandose la brisa del nordéste el buque cambié de rumbo hicia la
"lierra del Fuego, i en seguida tomd el mismo rumbo con viento sur. De
varios buques que el dia anterior estaban ala vista illevaban el mismo ca-
mino que la fragata, ninguno se atrevid a navegar tanto hécia el sur; todos
quedaron ahora atras i perdieron parte de su viaje. Entre estos buques se en-
contraba tambien la corbeta francesa de guerra Eurydice que dos dias an-
tes que la Novara habia dejado la rada de Valparaiso: fué visiblemente
reconocida el 29 de mayo.

Juntamente con el viento polar, habia llegado nieve durante la noche i
cuando aclard, hicia las nueve de la mafiana, se nos present6 el raro espec-
ticulo de mastiles, vergas i cafiones nevados. El mismo espectaculo se re.
pitid en los dos dias siguientes, aunque el tiempo continub frio i desagra-
dable por mucho despues. La temperatura- mas baja que se observo a bor-
do jamas era ménos de 3 grados bajo el punto de conjelacion.

EL29 de mayo, mas o ménos a medio dia, la Novara cruzé el meridia-
no del Cobo de Hornos i se encontrd enténces en el océano Atlintico
Aungue el doblar ese cabo, de tan mala fama en otro tiempo itemido aun
en la actualidad, no tenga hoi dia aquella importancia que los marines de
los tiempos pasados le atribuian, no obstante a los pasajeros de la NVovara
debia ofrecer una satisfaccion sublimela idea de ser los primeros de la ma-
rina imperial de guerra que han tenido la felicidad de hacer flotar el pabe-
llon austriaco en aquellas aguas.

Apesar de las desfavorables circunstancias del mar i del tiempo, en e]
viaje al derredor del Cabo de Hornos, se hizo abordo numerosas observa-
ciones meteoroldjicas, las cuales dieron algunos resultados que podrin ser
atiles a la navegacion por aquellas altas latitudes. Asi, por ejemplo, se ha
comprobado la inexactitud de la suposicion hecha por algunos navegantes
*‘de que las indicaciones del bar6metro en el Cabo de Hornos relativas al
viento i tiempo, no merecen confianza.” I ast mismo ha resullado de las
observaciones hechas alli, que la temperatura de la superficie del mar merec®
la mayor atencion i que los cambios momentineos de ella hacen prever
cambio del viento i tiempo correspondientes a aquellos.

La bajada del barometro en las aguas del Cabo de Hornos parece co-
rresponder, en oposicion con la elevada presion de aire en las llamadas “la.
titud equinas (1),” a un minimo, i en realidad las sefiales mensuales del ba-

(1) Las calmas de los trdpicos, o sea una zona de calmas de 10 a 12 grados de la-
titud, se llama en el lenguaje de los marinos «latitudes equinas» (Rosstreiten), (hor
se-latitudes) por motivo de haberse visto detenidos alli a veces, segun se dice, mari_
nos con transporte de caballos, hasta tzner que arrojarlos al mar por falta de comida.
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rometro en el grado 56 de lat. meridional, imlian una vacilacion que co-
yresponde a los movimientos del sol, de la mistha manera que en las de la
zona de la mas elevada presion de aire. Deesto resulta evidentemente?
que desde ese grado de {atitud hicia el polo, la presion de aire va aumen-
tandose, como lo manifiestan al mismo tiempo los vientos reinautes. Asisu-
cede que miéntras cerca del Cabo de Hornos reinan vientos del nor-oeste
o jeneralmente del oeste, en las cercanias de las islas South-Shetlands,
situadas hdcia el sur, predominan vientos del nordéste o jeneralmente
del éste; que de consiguiente se verifica un cambio de viento que iguala a
wna vuelta de viento, auuque parcial; i luego, que debe tener lngar una
presion mas elevada de aire, tantoal sur como al norte del punto central
de esa vuelta. Por este motivo los buques que doblan el Cabo de Hornos
de éste a oeste navegan jeneralinente mas hécia al sur que los que hacen
el rumbo en direccion opuesta..

En el invierno del hemisferio meridional, a causa del movimiento de la
zoua de la mas minima presion del aire hacia el norte, debe por el contrario
reinar en el Cabo de Hornos el viento del éste con mas frecuencia que en
el verano, i el tiempo ésta sujeto a variaciones menores. | esto sucede tam-
bieu en realidad.

Con escepcion del Cabo de Hornos, desgraciadamente se han hecho ahora
tan pocas observaciones en las altas latitudes que de ellas no se puede- sa-
car ninguna cousecuencia exacta, por mas importante que sea, tanto en in-
terés de laciencia como en el del marino, ver aclarado un punto que ejerce
un influjo tan esencial sodre todo el sistema de las variaciones del aire en
la superficie de la tierra. Para lograr semejante resultado no es suficiente una
espedicion de un solobuque: debia haber muchos de ellos que con instru-
mentos acordes entre si a distancias mayores i apropdsito, se hagan a la ve-
Ia a un mismo tiempo hacia las rejiones del polo austral; que hagan ob
servaciones analogas en tiempos determinados, i que bajo todo aspecto
apliquen su particular atencion a las investigaciones cientificas de aquellas
rejiones del mar que son todavia tan poco conocidas.

Bajo auspicios politicos mas favorables, una espedicion compuesta de
distintas naciones se prestaria con mas seguridad a resolver este problema,
i yna flota de 10 a 12 buques que trabajase pacificamente i dirijida a un
solo fin, lograria resultados que transmitirian la gloriadel esfuerzo cientifico
i de la actividad de nuestro ticmpo auna los siglos posteriores mas re-
motos.

Durante el viaje por esas latitudes meridionales, el jefe de la espedicion |
tuvo la-idea de deducir el aumento de la pesantez hicia los polos com-
parando las observaciones que se hicieron al mismo tiempo en el baréme-
iro i en el aneroide. Esos dos instrumentos pueden dar, pues, una medida
de la pesantez del aire en el lugar de las observaciones, con la Gnica dife
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rencia de que el barmetro sefiala el peso o sea la presion del aire por me-
dio de una columna ercurial, la cual contrapzsaa una columna de aire que
carga sobre aquella, miéntras que en el ancroide la presion del aire se ejer-
#2 sobre un vacio que le hace resistencia con motivo de la tension de un
muelle.

Las sefiales que marca el aneroide son, en consecuencia, independientes
dela pesantez jeneral i de sus variaciones en el instrumento, miéntras que
el mercurio en el bardmetro estd sujeto a eila. Supongamos, por ejemplo,
que el bardmetio i el aneroide hayan dado’sefles perfectamente iguales en
el Ecuador, tal igualdad dejard de tener lugar a cierta distancia cualquiera
de ese punto iel aneroide dejard de sefialar el peso de la columna de aire
aumentado por el aumento de la pesantez, miéntras que el barémetro se-
falard esa presion exactamente como si tal observacion s¢ hubiese hecho en
el mismo Ecuador. Pero la diferencia entre las indicaciones de los dos ins-
trumentos estdn en proporcion directa con el anmento de la pesantez, i
por consiguiente ese aumento se puede encontrar por el cilculo. Aunque
los apuntes que se ha tomado en el viaje son para fines mui distintos, i
aunque el aneroide que se ha usado para ellas no corresponde a las exijen-
cias de Ja mas rigorosa exactitud, sin embargo los resultados han dado a
conocer que por medio de observaciones hechas de esa manerai que pue-
den efectuarse con facilidad, por ser mui conocidas al marino, pueden con-
seguirse resultados notables; i los capitanes de buques que en el curso de
sus viajes atraviesan latitudes de diferencias considerables i quetienen a su
disposicion instrumientos buenos, seguros i esperimentados, se harian suma-
mente meritorios ea las ciencias fisicas por estas observaciones compara-
tivas (1).

CAPITULO XII

Viaje del miembro de la espedicion doctor Cairlos Scherzer, de Valpa-
raiso a Jibraltar por el istmo de Panama.

Partida de Valparaiso.—Coquimbo.—Caldera.

Cinco dias despues de la partida de la fragata Novare, dejé la rada de
Valparaiso a bordo del vapor de la carrera Callao. El tiempo era suma-
meate desfavorable; Hovia a torrentes i en una mar sumamente 3ajitada
hice mi embarque nada ménos que agradable, con numerosos bultos de
equipaje. Con la mayor gratitud debo mostrarme reconocido no solo al
Comandante del buque ingles de linea “Ganges,” que me hizo conducir

{1) Nos parece de mucha importancia la observacion de que al medir las alturas
de puntos notables, el aneroide, por sus propiedades especiales, daria resultados
mui distintos de los del barémetro mercurial, puesto que la disminucion de la pe-
santez queda como la reguladora de las sefiales del aneroide I por consiguicnte se
puede quitar la diferencia en el cilculo, haciéndose cargo de esa circunstancia.

e f ot
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a bordo, del modo mas benévolo, en uno de sus botes de guerra, sino
tambien a los numerosos amigos que, apesar del tiempo borrascoso, ha-
bian ido hasta el vapor a darme su ltimo adios i a entregarme cartas de
recomendacion para las autoridades i personas influyentes de" los lugares
que pensaba visitar. Se habia dado ya la segunda campanada despues de
la cual todos los visitantes tuvieron que abandonar el vapor, cuando atracd
todavia al lado del babor un bote pequeiio azotado terriblemente por las
olas, i una figura Jarga i flaca subié a la cubierta. Era el capitan Stewart
de la goleta “Luisa,” a quien conoci por casualidad en la isla de Tahiti
i el cual, casisin aliento por el cansancio, puso en mis manos un paquete
pequefio, diciéndome:—“Aqui tiene Ud. el estractv que deseaba, i que le
prometi, dé mi diario en mi Gltimo viaje de Norfolk-Istand a Pitcairn.” Estos
cran aquellos apuntes relativos a la suerte que en los Gltimos tiempos cupo
a los habitantes de Pitcairn, suerte que se ha comunicado ya al lector
en el capitulo que precede al auterior. El bravo capitan cumplié de una
manera verdaderamente inglesa su palabra empenada. Pocos momentos
despues salio el “Callao” de la rada de Valparaiso con direccion al norte.

Aunque los vapores de la carrera entre Valparaiso, Lima i Panama de
la P. 0. S.N. Company (1) son bastante grandes, limpios i arreglados
con elegancia, sin embargo el viajero se siente fastidiado e incémodo por
la gran afluencia de pasajeros para los puertos intermedios. Pues, apesar
de los subidos precios de viaje (2), en caso de necesidad tres o cuatro pa-
sajeros han de encontrar alojamiento en cada camarote, lo que es suma-
mernte incdmodo i a veces insoportable por el calor tropical que reina.
Con todo, en cuanto a mi persona 1o tengo motivo alguno de queja a este
respecto, atendiendo a que todos los capitanes, tan pronto como llegaron
a conocer mis relaciones con la espedicion de la “Novara,” me trataron
siempre con la mayor consideracion i distincion: me designaron un cama-
rote especial para mi uso, i siempre que llegibamos a un puerto ponian a
mi disposicion su bote particular, durante nuestra permanencia.

En la mafiana siguiente a nuestra partida de Valparaiso, llegamos al
puerto de Coquimbo, a donde pocas semanas antes (3) fué librada por las
tropas chilenas la batalla decisiva contra don Pedro Leon Gallo. Coquimbo

(1) Pacific Ocean Steam Navigation Company.

(2) Los precios de viaje de 1.* clase, inclusa la comida, son los siguientes:
Dﬁlagaégagﬁg a Ca-) 1,467 millas mar. P.*95==199 florines 50 cruzados austriacos.
De Callac a Panama. 1,591 ,, ,, ,, 110==230
De Aspinwall(Colon),

enla costa oriental

a San Thomas, Sou-

thampton ........ -

Total para 7,633 1nillas marinas:—565  pesos o sean, 1,185 florines
50 cruzados austriacos.

(3} El 29 de abril de 1859.
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es un pueblecito de dos mil almas, mas o ménos, que debe su importancia
a las minas vecinas de mui rico cobre. El sefior Longomasino, una de las
numerosas victimas del 2 de diciembre, el cual, segun recordara el lector
recibié la licencia de hacer a bordo de la Novara el viaje de Tahitia
Valparaiso, se encontraba entre los pasajeros: ese caballero desembarcé en
Coquimbo con la intencion de encargarse, ayudado por algunos amigos,
de la redaccion de una hoja politica en la Serena, ciudad vecina de veinte

mil habitantes.
Pasé a bordo de la corbeta britanica “Amethyst” que un afio dntes es-

taba, al mismo tiempo que la Novara, anclada en el puerto de Singa-
pore, 1 fui recibido corn mucha benevolencia por su amable capitan. Con
sorpresa encontré embarcados a bordo de ese buque de guerra un nomero
de personas civiles; eran fujitivos que habian toinado parte demasiado ac-
tiva en la fltima revolucion i que ahora, habiendo pasado toda esperanza
de un resultado favorable, buscaban en el suelo inglés (pues se considera
como tal a un buque de guerra inglés) un asilo i lo encontraron, pues,
alli segun el sistema politico de los ingleses.

Poco mas o ménos a las once de la noche pasamos por el insignificante
puerto del Huasco, i al dia siguiente, como a las nueve de la mafana,
entrabamos a Caldera, pequefia i triste colonia edificada sobre colinas de
arena, que cuenta como dos mil habitantes. En ninguna parte se nota ves-
tijio algune de vejetacion; ninguna plantita, ningun palito de yerba; tode
el rededor, hasta donde alcanza la vista, es un desierto de arena desconso-
lador. Solo ventajas pecuniarias sobre manera favorables han podido haber
motivadoa la poblacion para elejirse como morada este desierto que carece
aun de Jas primeras necesidades de la vida, el agua. Cada gota de ese li-
quido, alli doblemente valioso, debe ser en la actualidad traida del interior,
a una distancia de noventa millas inglesas; de manera que un barril de
quince cuartillas mas o ménos cuesta treinta i un centavos o sea sesenta i
cinco cruzados nuevos. La provision de agua potable para noventa o cien
trabajadores importa actualmente cuarenta pesos por semana. Justamente
se estaban ocupando en colocar un aparato destilador movido por vapor
para hacer potable el agua del mar i conseguir de esta manera, en el lugar
mismo, el liquido que se necesita i mucho mas barato que al presente. De
Caldera conduce un ferrocarril a Copiapd, ciudad minera situvada en el
interior a setenta i una millas en cuya vecindad se encuentran ricas minas
de plata i cobre. Ese camino de hierro es tan productivo que, apesar de
haber exijido su construccion un total de dos i medio millones de pesos,
da en la actaalidad a los accionistas mas de un diez i seis por ciento de
beneficio anual.

Visité los hornos de fundicion de cobres, que pertenecen a una compa-
fia de accionistas ingleses i1 que benefician al ailo de mil ochocientas
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a dos mil toneladas de cobre casi puro (de 90a 96 p3) en los Ilama-
dos Ingols i Pigs (1). El metal, tal como sale de las minas de cobre de
Copiapd, contiene apénas de un diez i ocho a treinta i seis por ciento 1
debe esperimentar de seis a siete procedimientos de fundicion, hasta que
adquiere aquella pareza necesaria para venderse con ventaja en los mer-
cados de Europa. El horno de fundicion da al dia siete toneladas de cobre
i consume sesenta toneladas de carbon que llega ya de Swansea o ya
de Pensilvania i cuesta de doce a quince pesos la tonelada (2,140 libras) (2).
El jornal de los trabajadores monta en Caldera, de dos a tres pesos, i esta
circunstancia es Ja causa de que la empresa no sea tan lucrativa como lo
seria bajo condiciones del trabajo, mas equitativas.

La produccion total al afio de las minas de cobre i plata en el departa-
mento de Copiapd iguala a un valor de catorce millones de pesos. Ella
ocupa de seis a siete mil trabajadores, o sea como una tercera parte de la

poblacion de todo el distrito.

—ce— ) ) - ————————————————

MEDICINA. Documentos a ella relalivos i @ la historia de las enfer
medades en Chile.—Comunicacion de don Wenceslao Diaz a la Fa-
cultad de Medicina en su sesion del 10 de junio de 1863.

Las enfermedades como los seres organizados que las sufren, tienen su
orfjen, su vida, sus peregrinaciones i sus caractéres peculiares en los di-
versos paises del globo : conocida es la historia del célera asiatico, de la
fiebre amarilla, de las viruelas, etc. Las epidemias i endemias son uno de
esos modos de ser de las enfermedades.

El conocimiento de tales pormenores es de suma importancia para el
médico que no solo saca partido de las observaciones recojidas en los
diversos paises para las curaciones que emprende, sino que acopia los da-
tos que talvez algun dia servirin en manos intelijentes a la solucion del
problema ;qué es la enfermedad i cual su verdadero i énico tratamien-
{o? Procede como el meteréologo que a fuersza de reunir tarda, penosa i
pacienzudamente sus observaciones,a fuerza de calcularlas i de compa-
rarlas ha llegado a descubrir algunas leyes importantes i a entrever otras
que persiguie con anhelo i cuya estension, alcance i aplicaciones, talvez
en época no mui lejana, le serdn patentes. La Filosofia Médica ayudada
del anélisis i de la jeneralizacion, Gnicos i solos métodos de calculo que

»l(l) Un ingot de cobre pesa como de 16 a 18 libras inglesas.

(2) Hasta ahora se ha dejado de servirse del carbon que se saca en el sur da
Chile, en la vecindad de Lota, porque su transporte es demasiado costoso en com-
paracion’ con su calidad. De manera que es todavia mas ventajoso comprar el
carbon de Inglaterra o de Norte-América.



