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TRAITE. PRATIQUE DE SERRURERIE.

Construcciones metalicas, cerrajerfa
de arte, por E. Barberot y L. Griveaud,
461 paginas. Pasta 113 frances

Prefacio.-Para el ingenierc y arqui
tecto fa construcci6n metalica forma par
te hoy en dfa de la instruccion especial
que reciben. Aunque en general se Ie da

amplio desarrollo en los estudios acade

mtcos, siempre existen muchas materias

que son s610 del dominio del especialista.
Esta abra inicia en estas materias y sir

ve a la vee como un manual con nume

rosos croquis y depurados, faciles de

adapter a muchos casos de ejecuci6n.
Para e1 jefe de taller y el operario, el

arte del cerrajero se transmite por la prac
tica y la tradici6n. Pero ello no basta

para formar un verdadero obrero de arte,

ya que las aplicaciones multiples y com

binaciones de construcci6n y de ensam

blaje con otros materiales que no son de
fierro requieren conocimientos tecnicos

que no se adquieren en el taller y que
son sin embargo eI complemento indis

pensable de la practice.
Tabla de materias. Introducci6n. Cap.

I.�EI fterro. La fundicion. EI acero.

Los combustibles. Gap. I I .-Suelas de

fierro. Dinteles. Vlgas ordinaries y ar

madas. Cap. III.-Resistencia de mate

rtales. Cap. IV.-Columnas de fundici6n.

Consolas. Columnas en fierro, huecas.
Montantes de fierros compuestos. Cap.
V.-Entramados de cerchas. Mercados
cubiertos. Cap. VI.-Pasarelas y puen
res menores. Cap. vl l.e-Esceleree de
fierrc. Cap. VIII.-Cerrajeria hortfcola.
Conservatories. Cap. IX. Kioskos, glo
rietas. Gap. X.-Marquesinas. Varandas.
Bow-windows. Cap. XI .-Rej 8$. Cap.
Xl I.-Puertas. Balcones. Rampas. Ba
rreras. Cap. XII [.-Elementos diversos

de cerrajerfa y trabejos de forja Cap,
XIV.-Principales ensambles utilizados
en la cerrajeria. Cap. XV.-Elementos

geometricos. Cap. XVI.-Conocimientos
Generales.

Los PROGR1<]SOS EN LA TECNOLOGiA DEL

CAUCHO.-Por P. Ktrchhof---Doscten

tas diecinueve paginas. 66 francos.c-.

Ch. Beranger, Paris.

Este libra ee refiere a una varie

dad. de estudlos que Ie son propios
a la industria del caucho, tales como

construcci6n de ustnas, producci6n, dis-
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tribucion, consumo y control de la ener

gla y del vapor, higiene y organizaci6n
del trabejo. procedimiento de examenes

ffsicos, quimicos, ultramicrosccpicos, ra

diograficos y otro

Tabla de miuerias -c-Capirulo Primero:

EI caucho desde el punto de vista eco

n6mico. Capitulo Segundo: EI cauchc

desde el punto de vista recnologico. Ca

pitulo Tercero: Metodos modernos de la

preparacion del caucho bruto. Capitulo
Cuarto: Trabajo de la goma. Capitulo
Quinto: Constituyentes de las mezclas

de cauchc. Capitulo Sexto: Disolventes

del caucho. Capitulo Stete: La vulcani
zaci6n. Capitulo Ocho: Aceleradore. de

Ia vulcanizacion. Capitulo Nueve: Rege
neracion del caucho y regeneradores.
Capitulo Diez ; Caucho sintetico. Capi
tulo Once: Emplecs recientes y posibili
dades de uso de la goma bruta y de la

regenerada. Capitulo Dace: Tecnologfa
de los ensayos mecantcos del caucho.

ORGANIZACION Y EXPLOTACION. DE LOS

GARAGES Y TALLERES DE REPARACI6N

DE AUTOMOVILES.-Por Nic Erpelding,
Ingeniero motorista, Miembro de la
Sociedad de Ingenieros y A. Gosou

Brissoniere, Abogado en la Corte de

Apelaciones de Paris. Prefacio de M.

Yve.s Le Trocouer, Diputado, antiguo
Ministro de Trabajos Publicos, Presi

dente del Grupo de Defensa de Auto

moviles en la Camara. (Obra patrcci
nada por la Federacion de la Camara

Sindical de Motoristas de Francia y

de las Colonias. Un volumen de tres

cientas noventa y siete paginas, 85

francos.- Ch. Biranger Prefacio de

Mr. L. Trocquer.

Es para mfmotivo de especial compla
cencia presentar csca obra a Ia Corpo
racion de los Motonstas.

Cada ana, cerca de cuatro millones
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de coches nuevos se ponen en circulacion
en el mundo entero. Si durante los pr6xi
mos afios el aumento del numero de

automoviles continua con el mismo rit

mo que en el pasado, Francia contara

en algunos afics mas, con cinco millones

de autcmovilcs, esto es, cinco vcccs mas
de 10 que tiene actualmente. Este es un

fin al cual deben tender todos nuestros

esfuerzos, ya que el ejemp]o americana

esta ahl para mostrnr como el desarrollo

del autcmovilismo contribuye a aumen

tar la riqueza y el bienestar de una na

cion. La palabra de Ford es justa cuan

do dice: �No es porque somes rices que

tengamas muchos autos, sino porque te

nemos mvchos autos es que somas riCOSlI.

Serfa superfluo exponcr aqui en detalle
las felices repercusiones de la motorize

cion sobre todas las otras ramas de la

actividad. Desde luego la industria auto

mcvilistica, con sus ramas anexas, es un

cliente muy importante para otras in

dustrias. De ella viven cientos de miles

de obreros y constituye una de nuestras

prlncipales Iuentcs de exportacicn. Par

otra parte el automdvil, antafio objeto
de lujo, es cada dia mas y mas un ins

trumento de trabajo, Hamada a trans

formar las condiciones de vida.

Para los millones de vehiculos que

circularan en fecha cercaria, 1";0 bastan
unicamente los buenos camincs. se nece

sitan tambien garages y talleres bien or

ganizados, para volverlos al servicio en

el minimum de ttempo con el maximo
de garantfas y a precios economicos.

En general, las emprcsas de garages y

de reparaciones, no han podido seguir el

rapido desarrollo del autcmovilismo que

ha caracterizado estos ultimos afics. Sin

duda existen en Francia garages y talle

res mode!os; pero su numero cs relative

mente restringido. Muchas empresas no

tienen de garage mas que el nombre:
cuatro murcs y un techo son considera-
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dos como suficientes, y no reunen aun

las exigencies prescritas por la ley. El

taller no tiene mas que un utilaje ru

dlmentario, que no permite reparer en

condiciones satisfactorias.

Esta obra vtene por eso a llenar un

vacfo hondamente sentido en esta ma

teria.

Tabla de materias.-Capitulo primero:
Definici6n y rol del mctcrista. Cap. dos;

Clasificacion de las empresas segun su

rol y su importancia. Cap. tres: Elec

ci6n del emplazamiento. Cap. cuatro:

Formalidades de la apertura. Cap. cin

co: La construcci6n. Cap. seis: Dtsposi
cion de los coches. Cap. siete: Maqutnas,
herrarnientas, ueilerfa y aparatos espe

ciales. Cap. echo: Verificacion de los fre

nos. Cap. nueve: Reernpiazo de la ma

quinaria vieja y mantenimiento del uti

Iaje. Cap. diez: Reglaje de los morores.

Cap. once: Aparatos e instalaciones de

ensaycs. Cap. dace: Talleres de pinturas.

Cap. trece. La fuerza rnotriz. Cap. ca

torce: Potencia absorbida per las rnaqui
nas. Cap. quince: La transmision. Cap.
diez y seis: Soldadura autogena.

Segurida parte.-Cap. prtmero: La re

vision perfodica de los coches. Cap. doe:

Las <panass y eI remolque. Cap. tres:

Plezas de recambio. Cap. cuatro: Meta

Ies y aleaciones. Cap. cinco: Presupuesto
de reparaci6n. Cap. seis: Organizacion

del trabajo. Cap. siete: Gestos generales

y preclos de coste. Cap. echo: Ensayos
despues de la reparacion. Cap. nueve:

Tarifas de reparaciones. Cap. diez ;

Cuando hay que dirigirse al especialieta.

Cap. once: Las fichas del garage. Cap.
dace: Las garantias del reparador. Cap.
trece: Responsabiiidades del motorfsta.

Cap. catorce: Dlstribucion de esencia.

Tercero Parte.-Cap. ptimero: Las con

diciones particulares del segura. Cap.
dos: EI contrato de trabajc y el regla
mente del taller. Cap. tres: EI aprendi

zaje. Cap. cuatro: La jornada de ocho

heres yel repose semanal en los esra

blecimientos de los motoristas. Cap. cin

co: La higiene del taller: Cap. seis: Ins

talaci6n y explotacion de garages en lo

cales arrendados. Cap. siete: EI agente

viajero del motorista.




