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LEY GENERAL DE FERROCARRILES

Una nueva legislaci6n sabre ferrocarriles acaba de ponerse en vigencia, Su

origen se encuentra en e1 proyecto de Ley presentado a la Camara de Diputados
en Noviembre de Hf21 por algunos de los miembros de su Comision de Obras

Ptiblicas.

La actual Ley General de Ferrocarriles esta fundada en la experiencia y cono

cimientos adquiridos al traves de mas de veinte aiios de trabajo del distinguido
ingeniero don Francisco Mardones profesor de la asignatura de Ferrocarriles en la

Universidad de Chile y actual Ministro de Obras Publicas,

Ella viene a Ilenar sentidas necesidades, porque la ley que antes regia estas

materias- promulgada en el afio 1862-resultaba ineficaz para regular operaciones
de tanta importancia corro Ia que hoy dia tienen los transportes ferroviarios en la

economia nacional,

La nueva Ley coloca a Chile al igual de los paises de legislacion ferroviaria mas

avanzada-Francia y Estados Unidos=-y contempla cuidadosamente las circuns

tancias y modalidades caracteristicas del pais.
Facilita la construccion de nuevas lineas ferreas, proporcionando a los empre

sarios medics expeditos para que puedan adquirir por valores adecuados los terre

nos indispensables para ellas; impulsa su construccion, liberando de derechos adua

neros a los materiales que se empleen durante los cinco prim eros afios, siempre que

ellos no puedan producirse en el pais; y del impuesto ala renta durante los 10 pri
meros afios.

Impide que se negocie con las concesiones fiscales y asegura la buena construe

ci6n de las lineas, por medio de gravarrenes que hacen onerosas las infinitas pro
rrogas que antes constituyeron un sistema perjudicial a la marcha general del pais,

rues resultaba, en la nractica, que ciertas rutas 'estaban siempre ocupadas por con-
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cesionarios que r o hacian n.as que tratar de comerciar COn perrnisos otorgados para

obtener la realizacion 'de vias ferreas, EI producido de dichos gravarrenes sc de-tina

a subvenir los gastos de vigilancia durante la construccion de vias ferreas.

Propende a la nacionalizacion de los Ierrocarriles particulares, exigiendo que

el capital empleado en ellos sea amortizado en plazos que Iluctuan de 30 a 90 aiios

y dando derecho al Estado para adquirir el Ierrocarril por la parte no arr.ortizada

del capital.
La Ley erea los organismos encargados de hacerla cumplir y de establecer

normas generales de politica vial en el pais, y subvisne a los gastos de e110s por me

dio del Fondo General de FF. CC., constituido por aportes de las empresas que que

dan bajo la supervigilancia de esos organismos. Este Fondo esta destinado, ademas,

a subvencionar Ia ensenanza de empleados ferroviarios, a atender a1 fomento del

.

trance y a favorecer la construccion y complerrento de vias ferreas, Estes organis

mos son: El Consejo de Vias de Comunicacion, en e1 que estan representadas las

mas vitales actividades del pais, y la Inspeccion Superior de Ferrocarrilcs, impor

tante cuerpo tecnico e inspectivo.
Es el Consejo de Vias de Comunicacion el que .debe forrr ar el plan general de

e11a8; regular las tarifas sobre bases razonables que la misma Ley establece, au

torizar los reglarr entos de transports de las empresas Ierroviarias, e intervenir en

la fijacion de las tarifas de transportee par agua y las de movilizacion en los puertos;

resolver las dificultades entre las empresas ferroviarias en 10 relative a los servi.ios

en cormin 0 simplerrente conectados; inforrnar al Gobierno acerca de las cuestiones

relacionadas con los transportes publicos, que este le sorr eta: y, por ultimo, adrninis-

trar el Fondo General de Ferrocarriles.

.

La Inspeccion Superior de Ferrocarriles es laencargada de supervigilar la ex

plotacion de todos los ferrocarriles del pais, de exigirles que hagan un buen servicio

y que adquieran y rnantengan en servicio las instalaciones y eleir entos necesarios

para la expedita ejecuei6n de los transportes publicos. Debe, aderr as, inforrrar al

Gobierno sobre la concesion de nuevas vias Ierreas 0 del perrniso para la construe

cion de obras complementarias de lao existentes, y al Consejo, sabre las materias de

que 01 se ocupa. En general, esta encargada de cumplir y hacer cumplir las disposi

clones de la nueva Ley. Para obtener estos resultados, tiene la Iacultad de compe

ler a las empresas ferroviarias per media de ITlulta€

EI Decreto-Ley General de Ferrocarriles, que entro en vigencia el 17 de Marzo

del corriente afio, contiene, en SU_(f:3, un .::uerpo de disposiciones coordinadas efi

cazmente para esrimular la construccion de nuevas lineas ferreas, obtener Ia nacio

nalizacion de las' particulates, arrr.onizar los intereses del publico y de las empresas

ferroviarias por medic de tarifas adecuadas y explotacion eficiente de 103 Ierroca-

rriles: y asegurar 1a concordancia entre las 'diversas vias de cornunicacion terrestres,

fluviales, lacustres 0 rraritirras.
MARCOS ORREGO PUELMA.




