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Capitulo ultimo del libro "Los Hermano5 Clark", proximo
a aparecer

ESTUDIAN[x)IOS
progresos que

de un siglo a esta parte han

alcanzado las Republicas Sud

Americanas se destacan, como

estrellas de primeru magmtud, cuacro

hombres promincntes:
\Y:heehvrighl. Meiggs y los Hermanns

Clark.
El primero tuvo como campo de actua

ci6n Chile y Argcntma ; el segundo Chile

y el Peru y los dos ultimos, Argentina.
Chile, Uruguay, Bolivia y Venezuela

Estas dtstinguidas y benemeritus per

sonaltdades, cUY(lS vidas tienen muchos

puntas de contacto y similitud. forman.

pues. una trilogla de truscendentales y

complementarios actos en pro del desen

volvinuento industrial y material de los

citados paises, por 10 eual 1::1 justicia y Ia

historia sabran cntrelazar sus ncmbres

y tejer con e110s una guirnalda de siempre
vivas. Ilamadas a coroner el monumento

publico que la posteridad reconocida

sabe siempre crigir a los grandes apes
tales de las grandee concepciones.

Don Guillermo Wheelwright. des-

cendiente presttgioso de una honorable

familia de puritanos inglcscs, necio en

1798, en Newbury Port, modesto pueblo
de Massachussetts, en los Estados Uni
dos y ahi descansan hoy sus cenizas.

Su prirnera instrucci6n fue tan rudi

mentaria que a los 12 afics ya se encon

traba navegando, pues el mar rue su

prirnena pasion como los ferrocarriles

Ia segunda y ultima.
A los 22 afios era ya todo un capitan

de marina mercante y obsesionado par

los expcrimcntos de Fulton, en Is nave

gaci6n <l vapor, que habia tenido opor

tunidad de presenciar en su pais natal,

lleg6 por esos tiempos, naufrago y pobre,
hasta Buenos Aires y despues. en 1824,
a Santiago, para interesar en sus ut6pi
cos proyectos a los cntonccs Presidcntes

Rivadavia y Freire. Chile acogi6 plat6-
nicamerae sus ideas y hasta alcanzo en

1835, a otorgarle los privilegios y exen-



ciones solicitadas; perc nuestra pcten
cialidad industrial y economica de esa

epoca era demasiadc restrmgtda para
emparar la ejecucion de tan amplia
empresa, per 10 cual Wheelwright, des
pues de largo residir en Panama, Gua

yaquil, Callao y Valparaiso y de acopiar
in formaciones valiosas sabre el corner

clo del Pacifico, sc traslad6 1:1 Londres
logrando alla que el propio Cobierno
Ingles acogtera su magna idea y la reco

mendara oficialrnente a sus Agentes en

Sud-America.
Eso pasaba en J B36 y cuatro anos

despues nacfa modestamente la hoy po
derosa Pacific Steam Navegation Com

pany, que posee ya los mas grandes ':/

potentes barcos, que trafican por todos
los puertos del orbc y par todos los ma

res del mundo.
Y fue as] como en Octubre de 1840 y

como fruto de la tcnacidad incomparable
del senor Wheelwright anclaban en

Valparaiso los dos prirneros buques de esa

flora, el Chile y el Peru. que eran recibi
dos en forma delirante

--·«Los musicos militares, embarcados
en varias lanchas, dijo cntonces EI Mer
curio, lcs han salido a! encucntro, junto
con multitud de bores de los buques de
guerra fondeados en la bahfa y pertc
necicntes a diversas Naciones. Mr. Wheel
wright desde la toldilla del Chile (que
entre dando una vuelta, para que el
pueblo apreciara su elegantc y magni
fica arquitectura) saludabe. sombrero
en mano, a aquella deltrante concurren

cia. que, en medic de la selva de la ar

titlerfa, y naves guerreras, repiques de
campanas. contestaba a los hurras es

trepitosos dirigidos al energico empresa
rio que abrfa para los Estados ltbres del
Pacifico una era de progreso y prospe
ridad».

723

Valparaiso, se dingic ai Norte, con rum

bo a] Callao, al pasar Irente al puerto
de Cobija, las autoridades mat-itimas,
creyendo que se trataba de un buque que
se estaba incendiundo, ya que entonces
no se conocian en el Pacifico las naves

a vapor, enviaron presurosamente un

bote auxiliador-: pero <Ia corriente era

tan fucrte, que no fue posible alcanzarlo>.
afiadiendc con lastimera y final conn-f.
seracicn:

- [Dios proceja a las victimas".

Este gran progreso, la flora maritima
a vapor, significc pronto a nuestro pals
el nacimiento de otra industria de tras
cendental importancia, la del carbon de
piedra, que el propio Mr. Wheelwright
acometio en 1841, cxplotando 4 000 to

neladas en Taicahuano. para el servicic
de su naciente marina

Y despues. avecindado, ya en nuestro

pais, para las atenciones de su Campania
de navegacion. el senor Wheelwright no

tardo en manifestar nuevas y muy im

portantes iniciat.ivas, como ser la de in
trodueir en Copiapo, asiento entonces de
las grandes fortunas nacidas en Chafiar
c.illo, el gas alumhrado, que hasta en

tonces era desconocido en Chile, como

tambien la construccion de uri [erroca
rrit, el de Caldera al oriente, que tiene
la gloria de ser cl primero de los realize
des en Sud-America. Conjuntamente con

10 anterior, prornovio ante nuestro Go
bierno la idea de construir otra y
muy import.ante linea Ierrea cn el sur,
la de Valparaiso a Santiago, que lagro
iniciar en 1852 y dejarla terminada has
ta Qutllota; pero ampliandc sun mas
sus anteriores iniciativas y vastas con

cepciones, hubo de trasladarse en 1863
Cuenta la tradicion que cuando ese a Buenos Aires, tras la realizacion de

barco, despues de una corta estada en otro gran proyecto, que, par desgrucia,



724

no alcanz6 aver realizado: E1 de cons

truir un ferrocarril inter-ocetuuco entre

Caldera en el Oceano Pacifico y Rosario,

puerto fluvial sobre el rio Parana que

vierte sus aguas en el Atlantica.

I;La secci6n chilena de ese ferrocarril
alcanzc a dejarla terminada hasta Pu

quios (140 kms.) desde cuya estacion

(via San Francisco) debia atravesar la

cordillera de Los Andes y entrar as! a 13

Argentina, pero, como 10 decia. Ie falt6

tiempo y sa Iud para realiaar tan atrevi

da concepcion
Sin embargo lagro en siete afios de

duro trabajar, ejecutar el gran tramo

que media entre Rosario y [a Importante
eiudad de C6rdoba (400 kms.) y habria

continuado en su empress con la tena

cidad que le era caracterfst.ica. si no

hubiera enferrnado gravemente. por In

cuai hubo de trasladarse en J873, a

Londres, en cuya ciudad POCOS meses

despues fallecia con todos los honores de

un triunfador Cuatro afios mas tarde

Chile pagaba generosamente la deuda de

gratitud que tenia contraida para con

tan benernerito servidor publico, eri

giendole en su principal puerto, en Val

paraiso, a la vista del mar que el poblara
Con sus naves y del ferrocarril a Santiago
que el tambien dej6 iniciado can su ex

cepcfonal cmpujc. un Monumeruo, per

petuudor ad - e{er:lun de ::lUS prodigicsas
actividades, dentrc de nuestro territorio

Efectivamente eI dia 12 de Febrero de

1877, la ciudad de Valparaiso se vestia de

gala y el primer mandata rio de 13 Na

cion, el Excmo. don Anfbal Pinto, ro

deado de sus Ministros de Estado y de

cuanto habra entonces de prestigio y de

situacion, descorrfa sclemnemente la han

dera tricolor que cubria el Monumento y

el Incendencc de Ia Provincia don Eulo-

gio Altamirano, con la elocuencia que Ie

caracterizaba, hizo el elogio de la ilustrc

personalidad que 10 motivaba

Y, curiosa es decirlo, tras el subio a la

tribuna, en representacion del alto co

mercia de Valparaiso, un apuesto joven,
don Mateo Clark, que en esos propios
momenros gesr.ionaba Ante los poderes
publicos de Chile la construccion del

Trasandino que lleva su nombre y que

ya habla logrado conquistarse par otras

obras. merecido prestigio de hombre de

extraordinaria accion

El discurso del sefior Clark, constitu

y6 una pieza aratoria de alta significacion
politico internacional, por 10 cual rnerece

ser en parte consignado en est€: libra

destinado a resefiar sus propias actrvi

dades.

-- «Si hayalgo que haga mas alto ho

nor a un pueblo y que contribuya a es

timular sus progresos.r+dijo en tan solern

nes momcntos c+si hay algoque alienee el

esplrttu de ernpresa y fortalezca a sus

obreros, es el sentimiento de Ia gratituC:,
que promete las merecidas recompenses
a los que dedican su inteligencia ).' su vi

da a servtr a los pueblos.
Hemos terudo ya Ia satisfaccion

de cumplir con el sagrado deber de nues

tra gratitud. honrando la memoria de

algunos de los heroes de Ia guerra que nos

dieron independencia y cimentaron nues

tras instituciones. Ahora venimos a Inau

gurar este Monumeruo en honor del mas

notable de los obreros de nuestro progre
so material

Esta estatua erigida por el pueblo
de Valparaiso yean el aplauso del pais
entero, rccordara a las generaciones ve

nideras que los vapores, el telegrafo, los

[errocarriles, el gas, la explotacion del

carb6n de piedra y muchas otras indus

trias entre nosotros, son la obra de don

Guillermo Wheelwright, significando to

das elias que no s610 tuvo el mas fecun
do espiritu de empresa y una constancia

y habilidad muy poco cornunes, sino que



tuvo tambien fe en e] porvenir de Chile,
que nos' estudi6 y haciendonos justicia.
nos considero capaces de haec!' tan fructf
feros y grandes bienes.

-Es este. en la vida de don Guiller
mo Wheelwright, un rasgo que Chile no

debe olvidar james, porque es la mejor
prueba del carifio que sentfa por nuestro

pais.
<Para poder apreciar en su verdadcra

importancia las grandes obras de Wheel

wright, es necesario tencr en cuenta Ia

epoca, las ideas, las costumbres. la si
tuaci6n y los cscasos recursos del pais
Debe tambien tenerse presente, que la
s6la menci6n de sus proyectos producia
la mas extrafia sorpresa ; eran calificadas
de utopias, yael se le consideraba un

loco»
Terminando con las siguientes [rases

que bien podrfan aplicarse a las propias
labores que el, en union de s1.1 hermanc
Juan, ha realizadc dcspucs en su larga
vida y para los cuaies se empieza ya a

pedir la ereccion de un rnonumento de
grat.itud continental:

-{( Y ahara que le posteridad ha liege
do para Wheelwright la gratitud publica
premia sus afanes inmortalizando su

memoria en esta estatua. EI consagro su

vida y su reposo a 13 prosperidad del

pueblo chilena, y este, erigiendole un

.MonU[l1t'nlo. dcmuestra una vez mas que
no mira la nacionalidad, sino la impor
tancia de los servictos que recibe al des
trtbuir sus recompenses a los obreros
del bien».

Trascrtto ya parte del conceptuoso tri
buto que el scfior Clark otorg6 a su ilus
tre y cntonccs imprevisto antecesor en

las construccicnes Ierroviarias de nuestro

Continente. pasamos a narrar ahara, en

sus rasgos generales, las act.ividades de
otro precursor, don Enrique Meiggs, se

fialado por los acontecimicntos como el
continuador de Wheelwright para unir
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can linea ferrea la capital de Chile y su

puerto principal, Valparaiso.

II

La primera idea de construir un ferro
carril entre Santiago y Valparaiso fue
emitida par Wheelwright en los comien
zos de 1842, al proponerla oficiairuente
a nuestro Gobierno, quien no titubeo en

acogeria, con los mejores propositos de

cccperacion.
Tan feliz comienzo estimulo sobre rna

net-a a] sefior Wheelweright, que resol
vic trasladarse sin dernora a Inglaterra
para financiar en este gran emporio de la
riqueza rnundial, su gran proyecto; perc
alia, sea par desconocimiento del pro
blema 0 per el ambiente de menosprecio
que rodeaba enronces a las Republicas
Sud-Americanas, no se dro importancia
a sus gestiones, y tanto rue as! que solo
tres aftos despues. en 1845, logro rela
tivo ex ito, mediante la cooperacion de

algunos banqueros de Liverpool y Lon
dres que tenian comercio con Valparaiso,
como ser los senores Easthope, N10ss,
Grover Nephews, Cumberleg y Cfa.,
ctc., que inspirarcn confianza en et mer

cado de Londres
La prensa londinense acogi6 as] can

cierto favor Ia idea de tan obstinado
ernpresario y entonces un diario de repu
tacicn financiera. The Sun, la estudtc
y analizo en sus paginas con relativa
detencion.

-.« Uno de los principales proyectos que
tiene en vista Chile, dijo ese diario, es cl
de establecer un ferrocarr il desde el
puerto de Valparaiso haste Santiago, la
capital La distancia no sera superior a

135 millas que se andaran en cinco horas,
en lugar de las trcinta que hoy se emplean
por Ia via ordinaria».

En ese articulo se analiza en seguida,
can curiosos detalles, un trazado preli-
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minar hecho afios arras por un agrimen
sor italiano, don Hilario Pulini, cuya

personalidad hemos dado a conccer en

nuestro libro LOJ, Ferrocarriies de Chile,
al historiar esta linea.

Conseguido ya este importante exito el

senor Wheelwright cnvi6 a Chile, a fines
del cxpresado afio. a un representante
autotizado. a don Federico Boardman y
ados ingenieros experimentados, [as
senores Barton y Carter, encargandoles
de iniciar gest.iones ante nuestro Gobier
no y de practicar estudios series sobre el

mas conveniente trazado a seguir.
Mr. Boardman formul6 as! una pro

puesta seria que fue acogida con todo en

tusiasmo per cl entonces Ministro del

Interior, don Manuel Camilo Vial. in i

ciandose con ello, en el Congreso Na
cional. las curiosas e interesanres inciden

cias que hemos relatado en el libro ci

taclo mas atnis y que culmina ron con

el dictado de la ley de concesion, de 19

de Junio de 1849, que lleva las firmas del
Presidente don Manuel Bulnes y de su

Mirustro don Jose Joaquin Perez, por la

que se Ie otorgaba a Mr. Wheelwright
privilcgio exclusive per 30 aries para
construir el ferrocarril. garantfa de un

5% por diez aries a un capital que no

excediera de $ 6 000 000 y otras franqui
cias inut.iles de citar

Dos afios despues, en Agosto de 1 R71,
hubo de dictarse una modificacion a la
citada ley, a fin de hacer mas viable cl

proyecto y en esa forma, el I, <l de Octu
bre de 1852, se inauguraba solemnemente
en Valparaiso la anhelada construcci6n,
en conformidad a estudios recnicos ela
borados par Mr Alan Cambell, el mas

prestigioso de los ingeneiros llegados haste
entonces al pals

Sin embargo los trabajos se realfzaron
con muchos tropiezos y dificultades.
hasta el punta de ser peralizados en

J 857, al Ilegar a Quillota, 3 pesar de la

cooperacion valiosa que siempre le pres
taron a la Empresa, no solo el nuevo Pre
siderite, don Manuel Montt. sino tambien

capitalistas de la talla de los Waddington,
Cousino, Ossa, Subercaseaux, etc.. y
diversos tecnicos de Ia nombradia de

Maugham, Lloyd, Chevalier y Blis. etc.

Cuatro largos aries demor6 esta para

lizaei6n, cuando de improvise en Sep
tiempbre de 1861, se presento al entonces

Ministro del Interior, don Antonio Va
ras, un contratista extranjero que, sin

especificar apoyo financiero extrafio, di

jo laconica y enfaticamente a nuestro

Cobiemo:
-r-sConstruyc el ferrocarril entre San

tiago y Quillota en el termino de cuatro

afios, recibiendc en pago la suma de

$ 5 500 000. St se quiere activar la obra.
esro es, obtener su nlas prorua realize

cion, me comprorneto a llevarla a cabo,
en el termino de trcs afios , pero con la
condicion de que se me paguen $ 500 000

mas, en atenci6n a que los gastos para
acelerar los trabajos seran mucho ma

yores:
El 11 de ese mismo mes, el Gobierno

acogi6 favorablemente tal propuesta,
enviando al Congreso Nacional el Men

saje respective: cl 14 se promulgaba la

ley que autorizaba 1a construcci6n y el

16 se inauguraban los trabajos en 1a hoy
estacion Alameda. ante un publico in

mcnso, donde el contratista reitero su

promesa. diciendo que, «mediante el

favor de Dies- quedarfa terminada la
obra en el plazo maximo de tres anos".

Mayor celeridad para esos y los actua

Ies tiempos era irnposible
Iniciados as! los trabajos. bajo tan

buenos auspicios, no tardaron en tomar

una actividad tan extraordinaria que

llegaron a contarse diez mil cbreros. en

sus faenas y como el Cobterno sabiamente
habia acordado al contratista una prima
de $ 10 000 per cada mes que adelantara



la entrega del ferrocarrif. se via cl caso

entonces extraordinario. de que la obra

quedara totalmente tcrmmada con un

afio de anticipaci6n a 10 esttpulado.
Efectivamente el esforaado contratis

ta el dia 4 de Julio de 1863, aniversario

de la independencia de los Estados Uni

des. se die la patriotica satisfacci6n de

!legar a Santiago mancjando personal
mente la primera locomctora. prove

mente de Valparaiso y ct 18 de Sep
t.iembre proximo, aniversario de Ia in

dependencia de Chile. pudo ya entregar
al trafico publico el fcrrocarril que dos

alios justos mas atras habia iniciado

Quien habia realizado tal hazana era

un activo hombre de trabajo, de naciona

lidad norteamericana. y que respondia
01 nombre de Henry Meiggs.

Las fiestas Inaugurales de esta explo
taci6n Iueron presididas par cl entonces

Presidente de la Republica, don Jose
.J oaquin Perez, cl mismo patriota que
14 afios antes habia firmado como Mi

nistro, Ie primitiva ley de concesion a

\11'. Wheelwright, quicn hizo publica
rnanifcstacion de los agradecimientos de
Chile POI' la feliz termmacion de tan

magna obra en un gran banquete dado en

In estacion intermedia de Llay-Llay.
despues del cual hablaron prominentcs
personalidades, y cuandc Ie toco el

turno a Mr. Meiggs, se limite con suma

modestia, a hacer un recuerdo caririoso

de sus colaborudores anonimos. de los

modestos obreros chilenos, a quienes el
tanto quiso y distingui6, diciendo:

-e-s No todo el honor de este ferroca
rril me corresponde. Pertenece en mayor
parte a los trabajadores. que con tanta

inteligencia y tanta abnegacion me han

ayudado. desde los humildes peones, a

quienes he vista formarse per si solos y

que han Ilegado a aventajar a los extran

jeres. basta los capataces y empleados de

mayor categoria. De ahl que hoy pueda
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decir que cada vez que yo emprenda obras
de esta naturaleza, prefenrta trabajar
con quinientos chilenos a mil irlandeses».

Por su parte la prensa toda del pais
exteriorize su jubilo ante tan magno
acontecimiento, cuya realizaci6n atri

buia en gran parte a los esfuerzos tita
nicos de Mr. Meiggs. como queda de
manifiesto con los siguientes parrafos.
de un editorial de E1 Ferrccarrii dando
noticlas de Ia solemne inauguracion.

·-«Hoy que Santiago y Valparaiso sc

dan abrazo cordial, que sella su uni6n,
que es el principia de una confratemi
dad perpetua en sus ideas, sus aspiracio
nes y sus esperanzes a las manifestacio
nes de alegria y de expansion que este

gran acontecimiento despierta, se enlaza
en todas las memorias y en todos los la
bios un nombre, en cl que se simboliza

y encarna el csfucrzo que representa la
mas alta gloria de Chile en la grande y
ruda campafia de su civilizacion. Este
nombre es el de don Enrique Meiggs,
cuyo genic emprendedor atrae el aplauso
de todos los patriotismos y de los mas Je

gitimos entusiasmos, porque a bl se de
be el vcr coronada PJf el exito 18 glgan
tesca obra del ferrocarril de Valparaiso
a Santiago. Actividad, genic. audacia,
heroismo, he ahf 10 que se necesitaba para
acometer la empresa y todas esas cuali

dades. bien 10 ha probado, no son extra

fias a su varonil naturaleza. EI ferroca
rril que el acaba de terminer en menos

de dos artos de duro trabejar, prucba
muy bien 10 que decirnos»

* * *

£1 senor Meiggs, que cantos loores y

legft imos elogios arrancaba a todo un

pueblo, era como se ha dicho, un ilustre
ciudadano norteamericano que habla

lJegado a nuestro pais a principios de
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1855, pobre y abatido por crueles de

cepciones y ruidosos quebruntos de

fortuna, que supc Ilevar y contrarrestar

con hombrfa

Ivacido en Julio de 1811, en la ciudad

de Catskill del Estado de Nueva York,
era hijo de un hom-ado contrat.ista de

ferrccarriles. Mr. Elishc Meiggs. de

quicn recibio las primeras y utiles lee

ciones de rude trabajar
A los II enos. como SU precursor

Wheelwright, se inici6 en fa vida de los

negocios. 1'-, cuendo ya contaba 32 aries de

edad, se h8018 transoformado en todo un

jefe de una gran ernpresa ncoyorquina,
pasando despues a la ctudad de Williams

burg en caracter orominerue, en ia cual

lleg6 al encumbrado pucsto de Prest

dentc de SU Cabildo
Mas tarde. 1849. aluclnado per los

cxitos de las empresas autiferas del

oeste, se rrasladc a California, donde

llcgc a tencr una figuracicn rescnante en

el comcrcio y haste en la politica estadual,
en su C8J'�ctET de Miembro del Cabildo.

Llego a tal punta Sl1 prestigio personal,
que el mas poderoso de los part.ides de

esc epoca, el dennminado Knou--Noth,
[0 designc candidate a la Cobcrnacion

del Estado, honroso puesto que cl obsti
nadamente se nego a aceptar.

En San I "ranciscc de California, vivio

cinco afios, regentando grandes negocios,
que alternaba con su paaicn favor-ita, la

mcstca y habia logrado aSI formar una

cuantiosa fortuna, cuando diversos COI1-

tmriempos, agravados per un gran in

ccndio. 10 obligaron a expatriarse y en

tonces resolvio venirse a Chile, de cuyas

acttvidades fcrrocan-ileras tenia noticias.

Sus prirneras actividades en nuestro

pals se dcsarrollaron como contratista

de senaladas obras de <frte del ferrocarri!

de Rancagu3 a San Fernando, entonces

e.n plena actividad. terminadas las cuales

acometio 13 construccion de In linea de

Santiago a Quillota que realize can el

exito que ya hemos dado a conocer.

Terminada esta magna obra. qued6 aun

algunos afios en Chile, contratado por e1

gran industrial don Jose Tomas Urmene
ta para la construccion del ferrccarril de

Tamaya a Tongoy y estando alii:'! reci

bio solicttaciones para trasladarse al

Peru, que infciaba un perfodo intense en

materia de ferrovias

Al trasladarse a esc pais llev6 cartas

especiales de rccomendacion de pro-hom
bres chilenos. como ser del senor Ur
moneta y de los politicos don Antonio

Varas y don Alejandro Reyes y alla no

tarde en conquistarse la confianza ilimi

tada del Presidente don Jose Balta. Eso

pasaba en las medianias del ana 1860 y

poco despues era ya el constructor y con

sultor casi oh.ligado de todos los grandes
proyectos Ierroviarios.

Fue aSI como construyc e! ferrocarril
de Mollendo a Arequipa, Cuzco y Puno

y descues las Hneas de Pucamayo a

Cuadalupe y La Vifia, de 110 a Moque
guo, de Chimbote a Huaraz y Recuay y

por ultimo Ia de Callao a Lima y Oroya,
uno de los ferrccan-iles mas atrevidos del

rnundo, s610 comparable al Trasandino

Clark. por sus fragosidades y alturas por

veneer

Y ampliando dcspues sus actividades

en otra clase de trabajos, emprendio im

port.antes obras de urbanizacion en

Lima; fundo la prestigiosa Compaiiia de

de Ooras Publicae y Fomento del Peru,

y mas tarde, durante la administrecion

de don Manuel Pardo, entre a actuar

como el gran [inanciador de los Poderes

Publicos, tomando a su cargo industries

de importancia, como la de explotaei6n
de gucmeras y de las pampas de salitre,

que ell esa epoca perteneclan al propio
Gobierno del Peru.
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Sus prodigiosas actividades no tenian
Iimites y as! Ie vcmos extenderlas a otros

paises y a otras cuest.iones

En Bolivia fund6 cl Banco de La Paz;
en Costa Rica, acometio la construcci6n

del ferrocarril del puerto Lim6n a San

Jose; en Nicaragua, propusc la aperture
del Itsmo de Darien; en el Ecuador
inicio gestiones para construir el ferro
earril de Guayaquil a Quito y en el

Brasil acometi6, adelantandose a su

tiempo. diversos trabajos para normali

zar la navegacion del Alto Amazonas ha
cienda as! estudios muy interesantes 50-

bre el ferrocarr'il hoy ya construido. de

San Antonio a Riberalta: etc.

Toda una red de ferrovias, y de tras

cendentales obras, que llcgaron a abar
car casi todo Sud-America!

Con razon, pues, su prematura muerte,
acaecida en Lima en Septiembrc de

1877, el mismo efio en que murieta en

Londres su gran antecesor, el senor

Wheelwright. fue hondamente sent.ida,
adquiriendo las proporciones de un duelo
continental.

Tenia entonees 5610 66 afios, y se le

estimaba en plena encrgia
Los Poderes Publicos del Peru, que [e

eran acreeclcres de grandes servicios,
acordaron a sus restos los honores de sus

mejores hijos. erigiendole en e1 Pan/eon
de sus hombres ilustres un grandiose
Muusoleo: en el que sc ostenta su busto
sabre un gran monolito de marmol ex

traido de las propias cntrafias del Oro

ya, cuyas cumbres el habia escalade y
hecho vibrar con el silbato de la !OC01110-
tora,

III

Analizando as! las vidas de los seno

res Wheelwright y Meiggs, a que hemos
hemos heche referencia y 18 de los Her-
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manos Clark, narrada en este Iibro, sin

grande esfuerzo, vemos en estos carac

terfsticos self made m,en y extraordinarios

propulsores del progreso sud-americano,
similitudes muy dignas de considerar. ya

que ellos iniciaron sus actividades, de

amp!io trabajar y mucho producir. cuan

do eran aun simples adolcscentes y sin

otro bagajc moral y material que sus ca

racteres tenaces y sus voluntades de

acero.

Tuvieron tambien como teatro de ac

cion las mismas tierras virgenes de la

joven America, en la aurora de su pros

peridad, y tropezaton todavfa en sus ci

clopeas empresas, con las mismas cor

dilleras, fragosas c inhospitalarias
Y hasta las obras par ellos emprendi

das y Ilcvadas a feliz termino tuvicron

mirajes comunes. la confraternidad in

ternacional, llegando asi tras las duras

luchas del trabajo a ilustres ancianida

des, rodeados de las mas amplias y jus
ticieras consideraciones de bien publico
sud-americanas.

Wheelwright, Meiggs y los Hermance
Clarh constituyen plies altas y presti
giosas personalidades dignas de enorgu
lIecer 8 la America, per sus geniales
concepciones y por sus extraordinarias

actividades, que la historia empieza a

consignar y las Naciones usufructuaries
a agradccer

La memoria del primero se Ia ve ya

perpetuada en un Monumento, que se

yergue augusto en Valparaiso, mirando
a11113r que el supo poblar ; la del segundo
se conserve en la eiudad de los Vtrreyes
en uri Mausoleo [araonico, que Ia muche
dumbre visita con religioso respeto y
afectuosa consideracion y la de los ter

ceros, estamos ciertos. habra tambien de

rener su tributo de gratitud y su pedes
tal de glorificacion postuma

Y en esc dia, de futura y leal justicia
intemacional, Chile y Argentina, que
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juntas nacieron a la vida soberana y que

juntas vienen realizando el camino del

progreso, habran de erigir tambien. a los
Senores Juan y Mateo Clark, que siempre
compartieron fraternalmente sus horas
de angustia y de dolor, un imperecedero
recuerdo, laborado con elgranito de los An
des, que eJ!os supieron dominar y veneer.

La justicia suele tardar; perc siempre
liege, porque la gratitud es una planta
perfumada que las Naciones y los hom
bres saben conservar en anforas de
oro.

La Bruyere 10 ha dicbo:
]\/0 hay en ei mundo exceso Ina.s bello

que el r.k La gratitud




