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Sesion 274.' extraordina..ia del Instituto, celebrada el Vierne. 9 de Noviembre de 1923

Presidida pur dun Gustavo Lira se abrio la sesion a las 6.::l0 P. 11., con a..istencia de los senores

Fernando Aguirre, Eduardo Aguirre. Guillermo Agiiero, Manuel Almeyda. jorge Alessandri, Alfledo

Armijo, Guillermo Baecunan. Reinaldu Bonn, Domingo Casanova 0., Ruben Davila. Luis Erazo P .•

Francisco Escobar, Alberto Fernandez, Alberto Gonzalez E., Ernesto Greve, Federico Greve. Meder

do Guytia, Carlos Guzman D .• Carlos Hoerning. Oscar Heiremane, Vicente IZQuierdo P., W. Ramp,

Jorge Lira 0 .. Bruno Leuschner. Ernestn Lyon, Alfonso LOpez, Juan A. LOpez, Isaias 11u502, Emilio

de 12 Mahotiere. Luis Mate de Luna, Servando Oyanedel. Aurelio Puelma, Meno Pfingsthom, Ga

briel Quiroz, Daniel Risopatron, Ramon Salinas. Teodorc Schmidt, Alejandro Torres Pinto, de los

secretaries senores Marcos Orrego y Emesto Lezaeta y numerosoa visitantes.

Excusaron su inasistencia a la sesion el Vice-Almirante senor Miguel Aguirre. el jefe del Estado

Mayot' de la Annada senor Guillermo Soublette y el Intendente de Valparaiso senor Pinto Concha.

Lelda y aprobada el acta de la sesion anterior, el senor Preeidente ofreci6 la palabra al senor W.

Ramp.
Expres6 el conferencista que al hacer su disertacion sobre el problema portuario de Valparaiso.

accedia gustoso a una invitecion del Directorio del Institute y que la habla retardadc can el objeto de

dejar transcurrir algun tiempo despues de la resolucicn gubernativa en 12 licitacicn de las obras y poder
tratar el problema con toda su amplitud.

Como habia side representante de uno de los contratistas se habia visto obligado a guarder silea

cio antes de la resoluci6n gubernative.
Agreg6 que su tarea seric la de un compilador Que compara trabajos efectuados por otras per.

sonas para lo que 10 habil'tan sus estudios como rrriembro de 12 antigua comision Kraus y Ia experiencia
recogida en 20 afios de trabaioe portuarios en el pais.

En seguida hizo una breve resena historica de las obree portuarias de Valparaiso.
Empezo por mencionar el estudio de 12 eomision Kraus que a su juicio tue la que confecdonc el

primer proyecto de las obras. pues los anteriores WID pueden calificarse de anteproyectoa, ya que no re

unen los antecedentes necesarios para solucionar el problema.
Explic6 que el proyecto Klaus fue confeccionado con la condicion de no paear de profundidades

de 30 m, 10 Que limit6 mucho las soluciones por adoptar, exchryendo as! la idea de un abrigo amplio.
Despues de referirse a las distintas incidenciae a que di6 lugar la licitacion publica para realizar el

prcyecto Kraus y a las varias ofertas recibidas per el Gobiemo, exp-esc que este habia celebrado en

1908 con el grupo Batignolles, que se proponia realizer el proyecto Guerard, un contrato ad-referen

dum, sobre la base de explotacicn del puerto y una garantia de intereses y arnortizacicn sabre

£ 4. 000 000. Eete contratc no iue aprubado por el Congreeo Neoonal.

En 1910 se creo la Comision de Puertos y de acuerdo con sus provectoe se lIam6a Iicitacion publica
para los puertoe de Valparaiso y San Antonio a mediados de 1911. Despues de algunas modificaciones

en las bases de la licitaci6n. se contrataron en 191� por $ 34 (X)() (XX) oro de 18 d. las obras del puerto
de Valparaiso. Estas obcea s610 consultaban 280 m. I. de abrizo los que-han side aumentados en 700 m.
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de acuerdo con el contrato celeb-ado en Scpnc-nbrc nptlo. El nuevo C\)1)t rat» asrienrlc a S 20 000 000

oro de J�d,

Munilcstu a ontinuarion que de acuerdo con las iden, de cierlo pr(!fe;;, rr {:e ohras rn.u-itim.is, Jo

princip:II ;11 prorertar un puer-to era dist inguir entre las reglas gt-nerules in.uuuvible.s que ln ('il',�cia

enseoa v las infllJCllci'-l� locales que las m-idifirnn en �lIS ;1plicat::ioll(�." to" pr,!bkm:;� ]lilrttl<l�i -s ,('�U!

tan asl !Ila� de senudo c-nnun que de ciencia pura.

Exprcso que darb Ia magnitud de las obras p.muarias dcbla buscarse C n (5IWc'i:11 ruirl ,,\., pro

ducir la mayor uulidad dcruro del mcnor coste.

Las obras del pu rto son sicrnprc obras de mcjura de las condiciones cxi-tcnte. de emloroue y a

$U vel, nccceitaran scr mcioradas. En ccnsccuencia. dcixn o.nrcnnlar las CI ndir-i- nos que produci
Tan durante su c.mst ruccion cons.idcrando los mrercses crcaocs y m.rar su [:I,:il adantarion a las ron

dll ilJ!I('�, futurae

Rctiricndose en cspcrial a las obras del puerto rI(' Yalpa:'ais" 11.1.1, n.nar que no sr- hahia r-onsi.lc.

rado dcbidameute Ii) sitnacion de las ohra,; -vistenu-s. pucs las obras reatiaooos "e j'nbbn efertuado

encima (It' las e)(isll'.nIC'l, las que ya tenian un grand", aproverhamicnt.s. pues per \";I[:l]r�li,�'., a pe.crr de

ta Ialta de (,l)r;l!l TIl"rlcmas!'e halrin l!e;:ado a moviltzar 1 ,,,I:I (100 tons.

F..l:pre;::& (I',!C de acoc«to con estas i.te.rs deb]" habersc cmpeznd-, per li!)' ohr.rs de :.brig-" .I' haber ren

Iizado los malC'c(>Ilt's r et esotaou de atrartuc "t:: impcdir C'01 !lil�gll. \ nlOlll('� Il! l:t pr",cc(Jci(, 1 fit' !:.Js (.,r,

nas de emburque pnr log mucllcs evisrc.nes.

:\rl;\u�i6 I" exieencia de! piic):,;,o de e.itrecar antit-iparlament c el 1I1\1(�::(' d,·: Ctl'hi" e � D:l;<:l. Y

expreso que (o,:ta era In unica medicla de cste g['�lt!n' que se habia u.mad.

el\:\ los rbn(!� de las (ii':e;'�:> soluciones propuoetas a la vi-ta. hixo II!) e�tuc.li,) tccnic • (' 'm;n;-�(li
vo de euas.

Sintetiau sus oLsen'aci')nl's ul prcvccto rt':dizad,) cn b� C"Il\l'I\l�I(I'll�� que exp'.I'It.::ll'� :1 c nll:I'.n-

cion

l.': £1 !lllll'::o.; Prnt. pn-a pa-aieros. no dehe!'Ja hahcrsc- s':;J1'ir:li:h a.ues de �('rmr[al�lrh pot «tra

con:.t,u('('i()n n-ojor. L'na escnlcra ttans-, creal en un muro verticul con 1 � rn , d,,' aWI:\ es una �()ILlCVm

compld:lllw1111: ill;dc(uaJ�1 par:.t tal obra e,\ z' Ina ck agll:1 lir;t:C;mK'nte ,n:it:lch
"" El rTl\I('::(' li,',GI!, dcberla haber �idu ccnse:,vwlo e.-J f'i lra2ad" rlt_'lillith'" de h� ,hr,\� 1,"l�trll

yi:nd"�'l' "'[ L',,��;iJl' do.; lit:n:\ de �I: poz:! till m�tlel'\')[\ p:lra na\'!::�,;.

:�," 'El e�pig0!\ dc ,d"acj\\C, qlle no �era !){'ccsario fl�!ra c! cumerl'lo ell U:I r\ltunl cerumo. no (klw:iJ.

haoc'rh' C()Hi-lrUldn (k�rle Illeg", y de 1'1ng:,I':1:1 m:\llcra a!lt(';;. de haber:-e \'i�t" el eft'dn ahri,L':ad<>r ([.-1

molo granck:, 5u ubk:u:i,m C'c>i.a dem.3.l-1ildo haria cl P,)nientc, dCj::Hldo un:1 !'Y,n" muy re",'t:iil�i:b 1\,'1':1 d

faril manejn de Lis Tl:.t\'e�,

,1,0 AI (.:1'n:"lrtnr',;e. "in embar�o, ('ste e,;pig&n n" deberh hahc:�: c<ln,;truld.) a b n'z "1 \blcc,m

PraL, E;;t:l ('hm h:lbrh sido reemplazada con venl'\ja p:,r lIna dde:l�;! de ellr 'cad,,;: detr;'l� de la CJ::!l

sc hllbiel<:l llbicado una darsc'lil'.t vua emb:,r'Caciollles menures cerra de b I'Ia1.:\ S!ltomaYI,r
�"o En \'('1. del C()�to�" m3leC{Jll de defel;C';t f!"C71k ala ciudad, d!) perli) "puicot'), �' ('"n �:,h ,J :nc'

tros 1.11: pn)ful\,lidad \ili]. debcrb h;lberse c JII�truid() una rlcfensa de en:'IJc,ld ,s (' m [lCqIlCI�I"S mw.'iles

par:l bnd�'l�.

G." Deberb haberse dcsmontado cI cerro de fuc!'te Bueras. luntn coon nht(':lf':' a',1 \I.: '.'aii .�, ll",C'

00 plano p:tr;l cI jlllerto y mcjo�ar el traz:.Jdo de b ;tvcnid;) de ci�eunvabciiJ:l, �c h:lh'h cli�illJ('�t) ,).,1

de Ull t:mp;'(:�tito ;1,:1ra lus m:\tcri,:)(;� de c<lTlstlu('ci[m en Url pun!.,) central de I·,,.' li'dlnj Je, I" q'.l;; tnh,-L::,

signiJit:(ldo una :v)t;Jb1e ecoT\omla en b� obrJ.'"

I> Dclx�ri;J haberse dado ma� impclrtanci3 a Jbra� en ,,! Baron ['l3!';1 el m-'\'lmiellt) de mCTaue iT'

d(' i,;ranue:::. mil"";"

Precisamente por haberse aceptado Ia idea de ubrar t!;', may0res profundidades q!C �o m, eTa r' <:
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hIe salvar los r'efectos que tenia la darsena del Bar6n de Kraus. Mejorando as! su trazado, un espig6n
arrancando desde Iuerte Andes hacia el Oeste, con ampho terraplen habria eido rnucho meier soluci6n

que el actual muelle de carbon. Tal espig6n habria dado abrigo al atracadero construido en su costado

Sur.
8." En cuanto al molal en caso de querer comenearse con un molo en la zona {rente a Punta Du

prat, deberta haber sido un malo longitudinal, apto para ser prolongado paulatmsmente hacia el Nor

te y hacia el Suroeste, a medida que las circunstancias 10 fueran requiericndo
Tal trazado habria dejado exienr la enorme ventaia de circulaci6n para las naves en todo tiempo

bueno del ano. Para romper el golpe directo de las alas del mar, cuando se viera la necesidad, habrla

podido construirse mas tarde e} molo transversal de La Baja, formandose una darsena de refugio fren

te a las Habaa. En seguida fundc extensamente cada una de estas conclusiones.

Debido a 10 avanzada de Ia hora r a pedido del senor Preeidente. decidi6 el senor Kamp continuar

su conferenda en otra sesi6n del Institute.

El co-rferencista fue muyaplaudido y felicitado per 100 asiatentes .

. Se Ievanto la sesion a las 8 P. 1'\'1.

Presidente.

11.ARCO-; ORREGO P.

Secretario.

GVSTAVO LIRA

Sesion 275.• eatraordinaria del Inatituto celebrada el Miercoles 14 de Noviernbre de 19Z5.

Presidida pardon Gustave Lira se abri61a sesi6n a las 6�� P.r...1., can asistencla de los seiiores Fer

nando Aguirre, Eduardo Aguirre, Guillermo Aguero, Reinaldo Bonn, Domingo Casanova 0.. Enrique
Costabal, Ru,ben Davila, Ruperto Echeverria, Alberto Eepina F., Francisco Escobar, Luis Erazo P.

Filidor Fernandez, Felix Garcia, Carlos Guzman D., Oscar Helremans. Carlos Hoerning, VicentelIs
quierdo P.• W. Kamp, Ernesto Lyon, Jorge Lira 0.• Alfonso LOpez, Frandsco Mardones, Eduardo Ne

cochea. Aurelio Puelma, Carlos Prado Amor, Gabriel Quiroz, Adolfo Rodriguez. Ramon Salinas. Teo

dora Schmidt, Francisco Solar. Alejandro Torres Pinto, de los secretaries senores Marcos Orrego y Er

nesto Lezaeta }' numerosos visitantes.

Leida y aprobada el acta de la sesion anterior, el senor Presidente tome la palabra diciendo:

"Tengo el sentimienlo de comunicer a los sodos del Institute, el fallecimiento del eoclo perpetuo
de la instituclon, el ingeniero senor don Jose Pedro Alessandri, acaecido en la tarde de hoy.

"£1 senor Alessandri fue un profeeional distinguido y extranrdinariamente activo. Recibido de in

geniero gecgrafo en 1885 y de ingeniero civil en 1887. tuvo a su cargo grandee trabajos de terrocarrilee,
como la construccion de la linea ferrea de Temuco a Carahue y Ia perforaci6n del 'Ttinel del Arbot. en

el f -rrocarril de Alcones a Pichilemu.

"Ademae todas r-uestras instituciones hipotecariae mas resp etables 10 contaron como uno de sus

peritos, 10 que prueba la confianza que se tenia en sus conocimientos y en su rectitud. Son conocidas
tamblen sus actividades en la agriculture. que 10 llevaron a veces fuera del pais, en busca de mercados

para nuestros productos.
"En nuestro Instituto, desde su fundacicn se hizo socio activo, y en seguida socjo perpetuo, y su

nombre no falt6 nunea en todae las actividades e iniciativas que significaran progreso de la institucion.

"Propongo que en su homenaje, se deje constancia en el acta de la presente sesi6n, del sentimiento
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del IT: 11t;1\O p-u- -u p,··-:li;la. :- que' so'" fuculte a la :\1",,:\ para oue di>ignc;] una con-i-ion ell' 'I)':io' para

que ;0 rcprcsvntr en I(J� Iunc-rae.,'

I/),.: pt"c':'ntl" aprobnron pot unanimidad las proPil:.;jci,);l('� del senor I'rcsidol\'-.

:�n "l'!--,:uida l:'/) d';a pnlabra cl senor Kamp qui en ("h-�pll{:"- de resumir bn v.onentt-la primcra par

te el, �1J rnnfercmia • nt ro a dr-mo-t rar que con la-. -umas inv.rtida. on la- r.bra- de; nuevo puerto (J<:

Valparaiso, �I� pod ria habcr proporcionado mejon-s condiciones de abruro y mayor largo de atraquc
.\do[)ti) t-I ronft-rt-ncistn, en su dcmostracion, lor. valorc; unf tano-, del presupucsto ofirial de 18.�

ohrn- onuratada-, en 1:1]2, ohsrvando Que e; no qucria d ctcrminar l'O"to de obras, sino romparar diver

sas scluc-iorw-

E:1 H'guida !1:l,./1 a electuar un e-tudio d('� tipo de mnh, que dt-bia habersr adoptado en Valpa
paraiso; compare 31 cfccto. 1,1 tip) fI�'L1CL'_i. que formndo per enrocadcs ruhiertos en su pan:' -u

peri,!:- p.ir graudc-, h'oqucs dr CODt:rC!o distribuidos en nih-mile con e l tipo ingi{·s adoptado en

Valparaiso en cl que 10.'- ertror-ados con4itnidos por mar.eriak-s de mavor volumcn "on de mr-norc-s ta

Iudc- y lo-, bloquc-, s.iperinres. forman muros de oasamentos vertical-s. los qu::' deben scr inam(J\'in]t>s

Obs�ryo ('j senor Kalll!) que' el tipo frances rcsclta 111<1'_ cconomico ya que e� posihlc dimcnsionar!o de

acuerdo con Ia 2xperi'-Dcia Que sr- vaya adquir-iendo en su ronstruccion. In que no sc Dueck haccr en

el tipo iT!g:ll'� d-ind; hrv que provcctar rna-as que' den s-guridadcs de abso.uta inrnovilidad

De fa compnraciun de las condicionc-, en que trabajan 10� molos de San Antonio y Valparai-o de

dujo que ('D el ultimo podia haberse adoptadn el tipo trances, empfeedo en San Antonio con todo ex

to, [>te nco, adcmas de productr una menos fatiga en las fundacioncs. cjercita mejor sus condicicnes

de abrigo, pries en sus aspcrcza-, dcstruye Ia fuerxa del oleaje.
E�t\l'li6 vi f)o�ibll' costa de ambos tipos v despues de considsrar lc.s eqnivah-ntes se rxtrafl6 que para

cjccutar las obras de Valparaiso no s. hubie-e llamado a concurso de contratistas con nroyectos Hbre-.

AI ccrrninar €1 senor Kamp su confercncia Ia rcsumio en las sig:uien!e,� palabras: "Puedndecirque las

obr-rs -iecutadas en Valparaf,n no son cine trab;::jo� de ingcnierla v bajo t-stc aspecto DO hay que haccr

cs ninguna obs.crvacion. Los ',fllerzo� casrados en S\lS estudios, que han side eraodes. H> han limit ado

erecticamcntc a1 asp::clo tecnico de los problemas, pdO �in exknd(:rsc al debido e�tudio comparativo
nnanci(:ro so�ial. Obr'ls de c�ta naturaleza tienen que c"tudiar',· en prim.:r plan en contacto e�trechn

coo la situaci6n socia: v cumerciai de la localidad, cuyas condicioTl�s de-ben mcjorar. Fn�-t vcz re�urltas

l� cue�tion{:s en e:;t(_, terreno "'codrn, en segundo plan, la s(lllicion t('cnica para dar forma material
A !:1<; lineas esboz'id:ls",

El ��iior President" a nombre dl'l Instituto, 19rad(Ti6:1i sefior Kamp su interesante trabajo y �E'

run la costllmbr� estabiccida., preg-unto a los presentes si de�eaban hacer alguna ohsrryaciun fuhre 103

matl"ria tratada por .:1 confercucistrr.

EI �!lor Jorge Lira, de"'Pues de de-clarar Que la confcrcncia del sefior Kamp habia �ido muy in ten>·

sante, manifesto Q'.It! celebraba que Sf-' discutiese en e! Institulo la soluci6n que habia adoptado 1a Comi

,ion de Puertos en las obms portuarias de Valparaiso, pues aSI tendria una ocasion de exponer las razo

nes que SI: habian tenido en vista al prorectar dichas obras

Refiriendo'ic a l"s obSCrV3l.iones que se hacian a 1.1 Comisi"()n de l'uertos sobre la fonna rn que

realho los e�tudios prcvios de las caractcristicas dd Puerto de Valparaiso, obscrv6 que la Comisi6n

habia contado con el prolijo trabaio realizado por el serlOf Kralls, en cl que se dahan todos los datos

nece,;ariQ!; para el conocimiento del terreno y los estudios comerciales que existlan sobre el puerto, la

Comisi6n habia tenido p:Je� los elementos Ilecesario� para abordar cl problemaa,
En st!tUida rellricndose al cargo de que no se hahia considerado en la construceiun de las obras de

Valparaiso 13 situaclon que se creaba a los medias de explotaci6n Que existian en el puerto, observ6

que elIas cr3n dlmasiado iusignificantc5 para influir en el plan de las obras y que la O,misi6n habia pro

cedido o.icmprc con el criteria de con6id,�r;l.r los intcr�ses cn::ados '-'n Valparaiso, pues par su constitu-
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ci6n rnisma, era en su gran mayoria represcntante de coos intereses. En efecto, la Comision que es bas

tante heterocenea, es fonnada por las siguientes personas: el Ministrc de Hacienda que la preside, el

Intendente de Valparaiso, doe Senadoree, de los coates uno es representante de Valparaiso, doe

altos jeres de la Armada y cuatro ingenieros.
Si 0;1 proyectc tiene algUn defecto, puede explicaree par la premura del tiempo en que hubo de rea

Hearse. 5610 se contc con cuatro meses para ejecutarlo.
En eczuida el senor Lira pidi6 al senor Presidente que se sirviese indicarle sobre que tema queria

que opina-e, pues debido a 10 avanzado de la hera no podria desarrollar su conteetacion en la forma or

dcnada con que deseaba bacerlo.

EI senor Presidentc manireste deseos de conocer las rezones que se habian tenido para preferir en

puerto de Valparaiso � tipo de molo Ingles al frances.

Expresc el senor Lira, que si en las pnmerae obras de puerto, ejecutadas a principio del siglo
XVIII ee debic prcceder experimentando al realizarlas, hoy la tecniea, fundada en la experiencia reco

,ida, en mas de dos siglos, pennitia dimensionar previamente.
£1 tipo de mole adoptado para valparaiso. es a juicio del senor Lira. 1'!1 mas adecuado, pues esta

expuestc a grandee olas y debe, en consecuencia. tener mucha resistencia. Expreeo, en seguid�, que en

clisentimiento con el senor Kamp, crela que la solicitation del molo de Valparaiso. era mayor que la del

de San Antonio. Iundando su conclusion en el eecudio de la configuracicn de Ia costa y de la direccwn
de los vientos durante las temoestades.

Siendo mas deefavorables las sofidtacicnee en Valparaiso, habrta que emplear molos de maycres

pesos que en San Antonio y que. en eonsecuencia, resultan mas cares.
Declare que de una comparaeicn de ambos tipos de molos para vafpararso. se deducta que el ti.po

Irancea serfa alrededor de un SO"} mas caro. y que del]ido a su mayor cuba de materialee, su ejecuci6n
seria mas Ienta.

Despues de eccrdarse Que el sefior Lira continuase su ccnferencia el viemes 16 del mismo mea.

se Ievanto Ia sesi6n a las 8 P. M.

GUSTAVO LIRA

Pra.ident:e

ERNEsTO LuAtt....

Seuetario




