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.A. CJ.KUU l)]!; RA.UL �l�lON

POR EL PROGRESO DE LA INDUSTRIA CUPRIFERA NACIONAL

Con Iecha reciente el Director General de los Servicios de :-'1i:1:1<:. y G('(ll;igb del Ministcri« de In

dust.ria y Obras Publicas. Een('Y Javier Caudarillas Matta, ha rcrnitido "I Ministro del ramo. senor

Fram-isco Mard.mc-. cl tuPelo numero 9 dclservlcin a su cargo, y que �'e rirula "L�, zona cuprifera de los

departarnentos de Vallenar )' Freirina' . por el ingeniero consultor. don Julio Kuntz.

i\!:ulifil'l->t,t el �·cii(lr Ga-ldariU;ls que estn puhlicacion sera sogutdo de et-as referenn-s a los depar
tumc-uos de C()pi:�rl(), Chanaral, Ant,.[agaH1i y mas tarde por las m()I\I'!!r<tfbs mim-ra,s de 13,; provin
cias de Cc-quirnb-. Sanliag-<1, etc .. hastn comptetar el estudio sisu-matico de In, depu:,il,':; de minorales

de cc.brc de Chile.

Ibn' vcr en scguicla cl Director de I()� SCT\';ri(;s de Minas y GCI.I, Uf<l 13 conveniencia de relacionar

los (',tudi(>� cncornendados 31 ingcnicro senor Kuntz. con los mandadcs eiecutar uutcricrmente. recor

dnndo, a ('SIl' resrccto. que los pnmcros trabajos de esta naturaleza fucron ordenados por el Mmister-io

del Interior en el afto 1883, antes de la creacion del Ministerio de Industria. y Ic tcco a! cmincntc y rc

cordado d01\ Francisco San RO!l1[\,l. iniciarlos con el importante estudio sobre el Desierto y Cordillera

de At:I(';\OU\, que empezo a publirar y que Iue intcrrumpido pur su rnuerte.

Los csutdios del senor San Reman Iucron completados mas tarde por r-l que en vida Iur-ra su cola

borador Sf. Lorenzo Sundt. que publico "Estudios GI�' l()gico:i y Mineralogicos del Desierto y Cordi

uera de Atacama"
D('�p\l{'�, en lWl4. ruando la Ijniversidad de Chile abri6 till ccnamen i,..hre uu «ctudio tecnico de

l,,� terrenos cnrbonlferos de Chile Y sobrc la calidad de los carboncs el oo.rcsor de Ge�II(I,t;h. d.m AI,

fons« Noguc-, r(·dad(·) xu notable memoria sobrc "La Formacicn Liguittferu del Sur de Chile."

Por ()tIC! parte. b [nsperc-ion dt' Geologia y Minas de Ia Direcckm de Ohras Publicas. junto con la

publicacion de varins, rnapas mineros de las provrncias de Aconcagua. Ccqunnbo, departumentos de

Chanaral vanenar. Freiriua. etc .. publico en 101 Bolcnn de fa Inspc..cton entre los ailns li}Cb-1914,

dcscripcioues mor« -gl':tfIG1S de los prinr-ipales distritos mincros. comprendidos en his regiooes planifi
cudas. referentes atocia clasc de minas

E�ll1. dl��'criJ)('i0n. en 51 muy vaucsa. agrega la nota del sufior G;mdMi1!(1�, no podia constituir un

eh rnt-mo compie to r definitive del cstudio de nueatros yacimicnt(w ml't<.Ilifer()�,

En J!ill �c ,·ontrataron los servirios de los geologos senores Juan 13rt:lggen y Juan Fel�rh, para que

proct<uier;:m al levantami�nto de la carta geologica dl: Chile y efecluar:m un el:ltudi() si::;ll'matico de ]a

rrgi6n earbonHera cld pais. EI :\1inistelio hi;l(i puhlical' los estudio,.� dd H'nl,r Brug-gen snhre los carbones,
en la pr(lvinl'ia de ArauC"o; y d E('i\or Felsch hubo de cOllcretarsc "I cHudio de la zo(\a austral del pais,
c(,m(.) p:��ibk fueIltc de pctr61eo. Otro trabajo suhre los car1x>lles de Chile, muy importantc tambitn,
fue pn��(:nt(\do aJ C(lngreso de 11incria y l\letaJurgia. en 1916, pur el illgenicro de ]a Inspeccibn de Mi

mls,. d(,n Eduardi) Lemaitre

Finalrnentc, haec prescote el cenOf Gandarilas que despucH de ulgullo& estudios aislados practica
dos en los sentid(.ls Que indica, puede menciOImr�f como de los mas intcrt�,;antcs d practicado por el in-
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genieru <>efior Carlos Vattier, sabre nuestros rninerales de hierro; y quedaba per efectuar una investiga
ci6n�si�temtt.tica de los recursoe cuprfkros de Chile, par cuanto las grandee explotaciones norteameri

canas de EI Teniente y Chuquieamata. demostraban que inmediatamente despues del salitre tenia que

eer considerada la industria del cobre como fuente de riqueza nacional. Ademas existla la raz6n imperio
sa de la necesidad de nuevos estudios sabre los yacimientos eupriferos. por el inmenso adelanto realizado

en los ultimoe anos con los procedimientos de beneficia para tratar minerales de baja ley, ya fuera para

coneentrar minerales 1)0r el sistema de flotacion. ya para aplicar los metcdos de via hrimeda. creados en

enonne e-cala en Chuqutcamata.
Termine la nota reiterando que, eontratado especialmente para este objeto. el senor Kuntz desde

su arrib I 31 pais ha recorrido en buena parte Ius principales distritos mineroa de cobre y ha presentado
una aerie de infonnes que se iran publicando en la misma forma de folleto que mencionamos al principle
de esta informacion.

LAS OBRAS DE ELECTRIFICACION DE LA t.� ZONA DE LOS FF. CC.

Gracias a la actividad desplegada par la firma Errazuria. Simps m y Cia que, como se eabe, tiene

a su carg.r la electrificacion de la primera zona de los Ferrocarrilea del Estado. estas obras se encuentran

ya muy avanzadas y en un futuro muy proximo nuestro pais podra c.mtar con un importante factor de

progres.r que influira ceneiderablemente en la economia naci.mal,

Desde luego p-demoe anunciar que dentro de p'X;O se entregara a la explotacion electrica gran

parte de Ia linea en construccrcn entre Santiago y valparaiso. est') es. probablemente a fines de Diciem

bre correran todos los trenes con locomot-uas electricas hasta L1.<; Veg1.s y tambien en el ramal a Los

Andes.

Segun se nos ha informado, para esto 0010 falta probar las sub-estaciones de Rungue y Llay-Llay,
en las cualea ya existe corrtente y se trabaja aetivamente en secar l is transformad'ires y probar los

aparet. s de rnanejo y r-mtrol.

Ccmo se sabe. hry dia se haee casi la totalidad del arraetre desde Mapocho hasta Tiltil con tracci6n

electrica. donde se estan c-enprobando I'JS resultados de economia que estaban previst.e en toe estudioe.

Apeuas se entregue la via basta L3.S Vegas la economia en carbon sera mucho mayor, pues Ia parte
mas dificil y de explotacion mas cara a vapor es la gran cuesta del Tabon.

Actualmente hay en servicic con traccion electrica dos Iocom jtoras de patio en Yungay y una en

Mapocho. cuatru trenes de carga y seis trenes de pasajeros.
Tuvimoa oportumdad de conversar con el adminiatrador de la 1.- Zona de los Ferrocarriles del

Estado, -enor Vargas Salcedo, quien al ser intermgado sobre el estado de aquellas obras nos dij i:

"L(� trabaios de la electrificacion. tocan ya a su termino per 10 que creo Que, entre pruebas y sub

sanamientos de las dificultades todo quedara Iistc alia a finesde Febrern. pudiendo adelantarse como muy

probable que el primer tren electrico entre Santiago y Valparaiso podra correr el primero de Marzo de

1924.
p, r I , que respecta al material electrico rodante. este ha llegado casi todo.

Actualmente la maestranza del Baron trabaja en armar las pequenas tocomotoras electricas que

baran el -ervicio local.

Hay ahara nada mas que veinte locomotoras armadas y algunae como los expresos en plena funcio

namiento, pues son las que se encargan de arrastrar diariamente al tren equipajero, entre las estadones

de t1apucho y TiltH.
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Respectotdel primer trcn a Los Andes CTCO que no pudra corn'[ en 13 fecha que se ha n--unciado

porque ha habido dertos inconvenientes.

Tengo entendido qccla Compafiia Nacional de Electricidad. no ha podido entregar todnvi., b co

rriente necesaria pOT raaoncs que no hace al caso consignar y que pOT tal mouvo habra que <'_l:�rdar

por 10 menus unos quince dias. antes de que pucrla llevarvc a la practica lo que se ha re-uc..

Entregada la cmriente, es precise probar las im-talacioncs repctidas veccs y sobrc tl".h", -ca-las,
cosa que no se ccnsigue tan facilmente.

Por los moviles antes apuntados, considcro que est primer tren no podra cor-ret- antes de! q'li::c{' de

Dioernbre proximo.
Es tcoc cuanto puerto informarles sobre cl particular, tcrmino uiciendon.». 121 sefi;- ';;lrga�

Salcedo.

MENSAJE SOBRE OBRAS DE REGADIO

En muchas ocasiG!l18 bemos informado accrca del estacoen Que se encuenu..n las dilerente-, «bras

de rcgadlo que se ejecutan en 121 pals.
Par esas info-rnacioncs. se ban dado cuenta nuestros lcctores de 1<1 irnportancia que est a- obras

revlsten. toda vez que iran a contribuir en grade sumo al progreso de la industria agricola national.

Con 121 objeto de proceoer a su terminacion, el Oobicrno ha enviado a las Camaras el men-ajc que

damos a continuaci6n.

Dice el mensaje:
"En ocasion anterior 121 Gubierno ha sometido a la corrsideracion del Honorable Cougre- , un pro

yecto de ley desnnadc para proseguir las obras de regadio en actual ejecuciun.
En el mensajc rcspcrtivo se advertian los inconvenientcs que podian sobrevenir a causa df Ia insu

ficiencia de los fondos indispensables para la complcta tcrrmnaclon de las cbrae.

Desgraci.rdamente. se ha confu-mado esos temores y la ejecucion esta en peligrr. de parcliznr=e a

causa de dicha insunciencia de rondos Que ha provcnido, ptincipalmerue de h Iuer te acurnulu-ion de

mtcrcscs por servicio de 10;; bonos durante la construcrion de los canales. que ha rccargado , ' presu

puestos en mas de un 400;:0 par ciento.

A fin de no paralizar su eiecucion. el Cobiemo recurtio a la facultnd que Ie conncre el ar ticulu pri
mere de la ley numerc 2953, de 9 de Diciembre de 1914. y ha invert.ide en Ia ejeruciun de 3Ig'll.:1� obras

para las cuales los rondos han side insuficicntes. las sumas disponlblcs de ot ros trabajos. obucidas de

lcycs dictadas en conformidad a la ley general de regadio a Que se ha hecho referenda.

Este es cl caso del canal matrtz de! Melado, para cuya ejecucio» Ia ley numero 3369, de If d� Mayo
de 1918, consultola suma de ocho millones de pesos. de la cual no �e ha invertido aun la rnitarl en diehas

obras y sin embargo, los fondos est an agotados a causa de que en otros canales. especialmerue (:11 (·1 Mao

Ie, se ba gaEtado mas de 10 com;ultado en la ley especial correspondiente y e�te exceso se ha p:�g �d\) Call

los fondos disponibles de la ley numero 3369, ya citada. y de o1.ras leyes de regadio.
En la situacion de estas obras se encuentran las dema� de regadio Que aetualmentc se llev:lll '\ cabo,

y no es posible dejar que este estado de casas produzca \a paralizaci6n de las faenas, circun�ta!lCia que
acarrearla difki! situacion al Fi5CO, a !os contratistas y a las asociaciones de canalistas, fuera de ]\s per

juicios de todo orden que reportar:ia y de los mayores gastos en que habria que incurrir para b prosecu

cion de lo� trabajos.
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Agi tados los recursos de que se dispone para la realizacion de estas obrae y siendo del todo impo
sible paralizar los trabajoe por las razones expuestas, es necesario recurrir a una nueva emisi6n de bonos

que produzca e1 dinero necesario para la terminaci6n de los canales.

EI virtud de estas consideraciones, ojdo el Consejo de Estado y can su acuerdo para que pueda ser

tratad , en el actual perlodo de sesiones extraordinarias, tengo el honor de someter a vuestra aprobaci6n
el siguiente proyecto de ley:

ARTiCULO UNICO.-Se autoriza al Presidente de la Republica para que en conformidad a las dispo
siciones del articulo cuarto de la ley numero 2953, de 9 de Diciembre de 1914, emita los bonos de rega

dlo necesarios para producir Ia surna de quince millones trescientos mil pesos ($ 15 300 000) que in

vertira en conformidad al siguiente detalle, en la ejecuci6n de los canales que se indican. pazo de estu

dios detmitivos, de la inspecdon tecnica y servicic de los bonos durante la construccion:

Canal Maule.-Canal matriz, cuatrocientos mil pesos ($ (00000).

C" alee derivados. des millones trescientos mil pesos ($ 2300000).

Canal Melado.---Can:ll matriz, cinco millones de pee a ($ 5000000).
CT Ies derivado-. .,( i millones de pews' ($ 6 000 0001.

Can:!.l Laja.---Can,1 matria, dcedentos mil pesos ($ 200 000).
r" Ie" derivados \ etecientos mil pesos ($ 700 000 I.

"d del Pkmclum 1$ 3500001-

L' I Perquilauquen. derivados ($ ISO 000).

L.t 1 Ttpaume ($ 200 000),
!-. j !tl'le;'l, a 31 de Octubre de 1923".

TRATADO ARGENTINO-BOLIVIANO SOBRE FERROCARRILES INTERNACIONALES

E I IT detallado attfrul. sobre "Politica ferr rviaria de Bolivia", su autor, el ingeniero don Santiago
11:i1r111 \' ! una hian rf'f)4 tirb,CI, reterencias a un tratado celebrado en La Paz en 1922, entre el represen

tame d,.. h Argentina y e-l Ministro de Relaciones Exteriores de Bulivia, sobre la prol-mgacion del ferro

carril de Perico a Embarcccicn y Yacuiba basta la riudad bnliviana de Santa Cruz de Ia Sierra.

(_' m 't!�e tratarf ha �idl) s-rmetidu recientemente a la omsideracicn del Congreso de ambo!': palses,
para pi r-unite de su ratificacion. produciendo manifiesta c--ntrariedad en el Brasil, que lo estima ineom

patibh n las estipulrciones de un tratado anterior. celebrado en Petrcpolis en 1903. creem rs uti! darlo

a o.n ,'PI a nuestros lectores. por referirse a una cuestion que pre cupa vivamente a la opinion del con

tinente -udamericann.

El (. nverrio respective ad referendum de los Coneresos de ambos pai�es: fue firmado el 6 de Enero

de 19�:.! p-rr el Enviado Extraurdinarin y Ministro Plenipotenclario, doctor Horacia Carrillo, y por el

doct- r Alberto Gutierrez, Ministro de Relaciones Exterior!'!': de Bolivia.

En vi-ta de algunas i-idicaciones formuladas por la Inspecci6n General de la Direcci6n de los Fe

rrocerrll-«. tendientes a precisar las condiciones en que deben realizarse los trabaios de construcciones

"! expl- t- cion de la linea. el Poder Eiecutivo argentino ha creido convemente modificar algunos arttcuke

de fa C nvoncion, cuyos terminos definitivos son los siguientes:



702 SECCION PERSONAL Y CRONICA

Articulo 1.0 E! Cobiemo de la Republica Argentina mandara realizar los estudios neccsanos para

prolcngar el ferrccarnl central norte de-de Yaruiha 0 sus cercantas, basta la ciudad de Santa Cruz de la

Sierra, debiendo iniciarlos centro del terminc de un ano de 13 rauflcacion de esta Convenoon.

Art. 2.° El Uobierno de Iklivia pudril COl perar a la realizacion de e�r;s. estudios [DO cl per-sonal
trcniro que estimate convrnicnte, P('T ':'U cucrua. c.ovmieocosc t portunarnente la forma eu que actua

rEt hi c( mision mixta asi [0) mcda

Art. 3,0 Aprobados los estudios definitive, por embas partes. se fijartm los tcnninos en que rcmen

zaran y roncluiran las obras. procediendo cl Gobiemo argentino, administrativamente 0 por empresas

particularcs. a la constr-uct-ion del Ierrocarril, en las que el Ccbierno boliviano no tendra que hacer

ningun desembolso inmediato.

Art. ·1.0 El Gobiemo de Bc.rivia p( rira en cualquier ticmpo ariquirir la propiedad de la linea una vez

terminada bta y -us raruales, pagando el valor total de su coste y el interes del 6 por ctcnt.. anual del

capital invertido: pero hasta tanto e�'e valor no sea reintegrado. e! Gobicrno argentino tendra Ia admi
nistracion y rnanejo de Ia linea, en las rnismas condick.nes que corresponderian a una emprc-a privada
sin perjuicio de los derechos inherentes a la "lIber:l!"':l<l de Bolivia. E! Gobierno boliviano podra tambien,
en cualquier ticmpo devotvcr pcrtc del capital emplcado siemprc que pague tumhien sus intcrcscs.: has

t" esc memento. V en tal case pz.rlicipa,[l de las utilidcoes liquirlas, de la linea en la proporcion del aporte
respective del capital

An. 5." EI Gobierno de Bolivia no {endl'a dcrecho a mtcrvemr en las tarifas del Ierrccarril micntras
durr- la adrninirtvacion argentina peru esta tendril en cuenta las obsevaoones que sobre ella considera

ra prudente for mular el G(Jbif'rno de Bclivia L;� t.ranspor tcs que sc hagan por cuenta de estc Gobler
no y dentro de su tcrritono, 10 seran con un 50 por cicnto de rchaja sobre las tarifas ordinarius, Esta

Iranquiria. en 10 que so refiere al pacaje de las personas, sc conservara por eltermino de vcintc rinos en

Invor del Gobicrno argentino UJ,a vcz que Ia linea pase a poder de Bolivia. Ademas. se ccnduciran gra
uutamcnte. con igunl rccipr.cidad. las valijas de ccrr'espondencia que 0,(, despachcn por las oticinas de

rcrreos. o(o)gandCI-T pare libn- a k-s o.r.ductorcs de aqucllas y a !O� funcionarios judiciales 0 de pelt
cia que Iueran a practjcar diligcncias en curnplimicnt.n de su rn.sion.

Art, 6." Una cc nvencion e-pecial para la cual quedan autorizados los Poderes Ejecutivos de ambos

Enadu:;. tijara el regimen de tarif2.;: para el transporte de matelias prima� 0 productos elaborad()� con

la� mism;J;; materia". por im;u�(ri<ls p;;cionaJes en los ferrccaJTik� dd G(,bicrno argentino y en las !lneas
de Bolivia.

Art. 7." EI fern carril cun\'enido pCdJ3 eonstruirsc par �eccioncs y si no hubiera graves incCl:venien

te�. ]a seccione<; te:minadas poman €tltregan.e al 1raJicc ouceoivamente. debiendo ambos G(,biernos

dar, por intermc(i:o de sus iuncionarios y empie3dos. Icc<ls la� f"cihdadcs necesarias para la rna;; rapi
da y pnfect<t c('rnruccion de la linca. la que se realiz::nfl dentro del plazo que ambos GobierTlos e�tablez
c"n. como �e determ;na en e1 articulo 3.°. debiendo iniciarse las obras dentro de un plazo de d0� aiios des

de la apn'haci6n dr Ins estudios ccmpletos de la linca princ;pal 0 de sus ramales, �igiendo para estos

igu;lle� c(_,r.Gici(.I:e� que para la linea troncal. de�de el ciia en que eHos �e C0f1Vengan pur ambo:> G(lbie:-nos.
Art. 8.' El Glbierno de Bolivia cedera gratuitamente IDS terrenos fiscales pcr donde atravt.!�ara la

linea y Qlle 5eaTI indi�pen�ables para Ja construccion de la vja y sus dependencias; de dichos terrenos

,e pf:d��m extracr ks matcriale5 requeridus para ]a construccion, tambien en form:). gratuita y ademas eJ

Il�O de las agu<.s que no pcrtcnezcan 0 a que no ter,gan derecho los particulares, 0 que scan t.:lmbibl
r;ere�arios para los trnbajos de b linea y explotacion del felT()CarriL

Art. 9,0 u;s terrenos fi�GJ.lef aptos para la colonizacion dentro de la zona de inOuencia del ferroca

nil. p(1dran scr rescrvados al G'cbierno de Bolivia para Sll colonizaciun por la empresa fetroviaria en

la forma y ccndiciones que oportur::;mente :c c(JnVE:ngan, quedando para ellos Iacultados los Puderes

EjecUliY(s holiv;an() y argentinr',
Art. 10. El Gobierno dc Brlivia cc obliga asimi5mo a facilitar, de acuerdo con sus leyes respectiva!.
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1a exp-opiacion de los terrenos que no fueran de propiedad del Estado Y Que sean requeridos por el ferro

carril, 10 que debera hacer a su cceto, DarA. igualmente facilidades para las ocupaciones temporalee de

terrenos y conetitucicn de todaa las servidumbrea ndministrativas que sean necesarias para la construe

cion y explotadon del ferrccarril como cierre de fundos colindantes de la extensi6n Que atraviesa 1a

linea. extracci6n de materiales indispensables al ferrocarril, prohibici6n de eiecutar algunos trabajos a

menoe de cierta distancia de los caminoe, etc.• etc.,
Art. 11. No se pcdra impedir, retardar 0 dificultar ningdn trabaio del Ierrocarril 0 sus accesorioe,

a causa 0 mientraa duren los procedimientos administrativos 0 judicialea necesarios para determinar las

expropiacionee 0 las servidurnbrea, declarada que sea de utilidad publica.
Art. 12. Seran libres de todo. derecho de introduccion nacional. departamental 0 municipal los

materiales necesarios para la construcci6n y explotaci6n del ferrocarril, asi como los vfveres, ropas y

enseree domesticoe que durante el tiempo de la construccicn de la linea se introduzcan para el manteni

miento 0 usa de empleados y trabaiadores. conforme a un pliego de especificaciones que se formulara

de comun acuerdo.

Art. 13. La linea ferrea. asi como las propiedadee muebles 0 mmuebles de su dependencia, que

deran exentos de toda contribuci6n ordinaria 0 extraordinaria durante e1 tiempo que este en poder del

Gobiemo argentino.
Art. 14. Para el uso del ferrocarril. el Gobiemo de Bolivia Iacilitara combustible de los bosques

fiscales Que atraviesa la linea y combustible liquido a precio de costo 0 como 10 adquiera dicho Gobierno,
de acuerdo con las leyee 0 contratos Que celebre 0 tenga celebradoe en la misma regi6n con compaiUas
particulares.

Art. 15. La linea tendra un privilegio de zona doble del acordado par la ley general de Ierrccarri

jes de Bolivia, y el Gobiemo argentino tendra preferencia para construir y explotar, dentro de las es

tipujacionee generales de esta convenci6n, los ramales Que de la linea troncal puedan bifurcarse a Sucre,
Cochabamba, Puerto Suarez. interior del Chaco boliviano 0 a donde ambos Gobiemos 10 estimen conve

niente.

Art. 16. Queda incluido en esta convendon y como una obra ampliatoria, la linea a Tarija. autori
zada por Ja ley de Bolivia del 8 de Diciembre de 1906. bifurcandose de 1a linea principal convenida, de

acuerdo con 10 que aconseien los estudios tecnicos.

Art. 17. Esta convenci6n caducara si dentro del plazo de seis ados de ratificaci6n por ambos Estados,
los trabajos de construccion de la linea principal no estuvieran oficialmente iniciados, 0 si comeneadoe,
se interrurnpieran por mas de dos afios, plazas que puedan prorrogarse de conran acuerdo.

Art. 18. Las caractensticae y condiciones tecnicas en que se construira y explotara Ia linea. eeran
las mismas que estan en vigor en el territorio argentino para las llneas del Estadc, y no podran ser modi

ficadas en ningtm tiempo por el Gobierno de Bolivia basta que no se haya heche cargo de teda la linea y

ramales, si los hubiere.

Art. 19. Aprobada esta convenci6n por los Gobiernos boliviano y argentino. sera sometida a la deli
beraci6n de las Cameras Legislativas de uno y otro pals.

En Ie de 10 cual, los Plenipotenciarice de la Republica Argentina y de la Republica de Bolivia fir

maron la presente, en doble ejemplar, y la pusieron sus respectivos sellos.

EI mensaie Que acompafia el acuerdo es muy breve y se concreta a manilestar que e1 Pcder Ejecuti
vo decJara su conviccion de que la obra proyectada tenders a facilitar las comunicaciones con la Re

publica de Bolivia y Iavorecera las relacionea entre ambos palses.
Tambien se envla al Congreso copia del decreto aprobatorio de la convcncicn.




