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Desde qee los iBiemaciollalistas �(jn II preocuparse del entrelazamien

to de· fas redes f�rreas continentales, l(l$ centres cientfficos a su vez, iniciaron el

estudio 'de la unificaci6n de troches; problenta rnuy arduo y compJ�jo, que hasta

ahara no ha tenido solucion practica digtUl de censignarso,
En terminos generales, se puede decir que en Norte America existe esa uni

formidad, ya que el 90% de los ferrocarriles en explotacion y el total de las vias

internacionales de Canada, Estados Umdos y MelticQ tiene una trocha cormin y

uniforme de 1.44 mts., Ja Standard gauge de 4' 8,5" importada de Inglaterra, 10

que perrnite, a pasajeros y carga, trayectos continuos y sin interrupcion; pew no

pasa 10 mismo en Centroy Sud America;

En las Republicas Centro Americanas domiaa la trocha angosta de 0.91 mts.

yen las de Sud America el 52.2% tiene troche de 1.00 mts; pero a1 mismo tiem

poexiste un grueso porcentaje de ferrocarrlles con trocha de l.68'mts: la de 5'6"

importada de Espafia y en menor escala numeresas otras de menor cuantla.
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En confonnjdad a los datolt que hemos podido obtene,. para los 8$.280 Kms,
qu� pueblan hOY a SUd A!Ilerica. las trochas pueden clasificarse asI:

Trocha de ... ; 000 mts, 1.4% 1'rocha de. '" 1.21 Illts. 0.2%0.70 1.6 1,44 10.6
o Sll 2.4 ; ", ('," L60 1.8
1.00 (>2.2 1.68 27.9
106 1.9

Tota! ..... 100,0%

t.o que can mayeres dttaltos 'Be puede consignar en el cuadro siguiente, que
•

da el . kilometraje para cada trocha.

total .

Pro»Orcl6n

'1.9
1 2
1.1
3.5
2.5

34.0
0.9
3.0

il.2
10.7

I. I. lI. 4t;. L !}. I. 211.40088. roo
1.4,% I 6% 2.4% $2.2% 19% 0.2% 106% 1.8% 27.$%1 100%
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Cuadro que nos manifissta queIas trochas oominllDtes'll"- cada UIlP de los
1::stados que se citan, son:
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TROCHAS' llOMINANTES Ii:N'

, .

Primer rugae: $egunOO tugar: Sllldo
----� - --

� .. ",.,. Mt.0.91 �,� Mt. 1.00 17.1% -

Venezuela. .... 1.06 36.4. 0.60 24,2 $9,4%
Ecuador ... , . , , .. 106 85.7 0.76 14.3

.

. �

Pert.·...... " ... 1.4< 71.4 ()_91 17.1 tt,5%
Bolivia..... """. " 1.00 100.0 -- � �

Brasl1. . . " . " - . , . . . 1.00 89.9 1.60 5.4 47%
1'lIrajJUay ...... . , 1.41 100.0 � -- ............

Uruguay ...... , .. 1.44 97.7 0.91 1.7 0.6%
Argentina........ 1.68 59.7 1.00 32.2 8,1%
chilii _ ... "" .... " 1.00 41),4 L6S 28.4 2$.2%

--�""� -,-.-�

Total.,., .' """." - 1.00 52.2% 1.68 27.9% 19,9%

L<:J que nos dice que practicamente OOn$iderad_, en Sud Atn&ka hay tres

Republicas con trocha (mica y uniforme (Bolivia, Paraguay y Uruguay), y que Chi
le �s la Nacton que tiene mayor diversidad de tiJ?OS. En todo .caso la trocha do

minante en nuestro contmente" es la de 1.00, siguiendole en [erarqula la de 1.68
ruts.

f>.ara obviar los �,ay.es iIlCon"eniemes que aearrea esta diversidad de trechas, .

tanto en el trilfico interne, como en el extern", se estudio ¢n el primer ConRreso
Sud Amttic_ iie Ferroeamil4,�o en ;Buenos Aires en .191O, fa mejot __

nera de uniticarlas, adoptando como unica la que mas convinisra al coniunto;
pero la discusion no condujo a resultado praetico alguno,

De ahi que el Ingeniero argentino don Arturo Casperson, en un luminose In
forme como Relator oficial de ese tema, terminara pot pedir aplazamiento para las

� prOpUestas poe otros de II\!S colegas,
. �Si la trocha angosta tiene realmente ventajas sobre la ancha, dice en una

parte 4e su Illforn:w ,.esttl.' Ingenjero lcQmo Be iQpIica � cass qee � se bajla re

suelto la reduccion de una trocha, mlentras que la historia de los ferrocarriles ex

presa que los casos de ensanche forman Jegi6n?



Esta observacion no es del tOdo exacta, YI\ que pQdr!am� citar el caso en que
el Estado de Chile, al adquirir las rede� particulares de Coquimbo y. Atacama (que
en su conjunto teman mas de 300 Kms,) teilltjet(l las trochas de 1.6$ y 1.44 mts

respectivamente, a I" de 1.()O mts., que es 1;1. adoptada para el Ferrocarril longitu
dinal. desde Calera al Norte.

rLa iinica declaracion teerica que adoptO el citado Congreso, qued6 formulada
asi:

•
. r .

-La <:I1estiim trocha � �pallll¢nte $U1mdinada a Ias consi-

deracio�s locales relathras at (X)$to d() \1()l\Strucci6n y (;IpaCidad de trans

porte, y en general Imbl'la CQn'l'eni.cIa para eI ser14cio en procurar Ia
. mayor uni:f�.If> II 10 menos en 1M lfu.ees destinadll$· il un pr()babie

. .

Dece.anos d�, eJ1..el � �t;mq �� tk'li'effUea$1'i�
Cdebrado. en r& de Janeiro en l� se t'$'IO� �a d'w;U!i6t\ )' &hi eI .reputado.
Ingemer<> brasileiic:>. Sr_ ()!;so4> <k Almeida, en un trlibai<>.QIlt: \itulO Bitbla Pule
�ivei, <kSPUeS de �ar el�, pi()�61a$ slguientei Qmc/#$ltmea. que fueron

posteriorreente apJObadas:

I.-Bajo . el punto de vista t.6.icQ no bay mo\ivo de preferencia entre trocha

determinada,

2.-La elecci6n de troeha debe hacerse cOll.templMdo las de las lineas ya cons
truidas y que deben 0 pueden conectar entre sl..

3.-Bajo el punto de .vista t�qnicO nada justifiea el cambio 0 transformacion
de trochas, con la adopcion de la de mayor e�ten$ion, ;'11 qll<!opara aumentar la ca

pacidad de trafico de las lineas con trocha angosta l:.>asu. s610 fortalecer la via; y

4.o-En todo caso, la 'trocha preferible 0 per menoslamas conveniente,· es

aquella que cuenta con mayor porcsntaje en e1 sistema ferroviario de cada pais.
Agregaremos aim, que entre ambos CongreaQs, el ct� Bu�nQ$ Aires en 1910 y

€1 de Rio Janeiro en 1922, se celebre> en Washington en 1906, un otro mas amplio,
de caracter Pan Americano, donde tambi�n $$ abordo la cue$ti6n reterente a Ia
t�ocka uniforme y es curioso anotar el hecho singular de que en los cuairo estudios
que a €I se preseritaron s�bre esta materia; a pesar de que sus autorss no se habian

puesto previamente de acuerdo, se'lleg6 a conclusiones del todo similares, 0 sea,
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que para tentar una solucion armonica, cl¢ntUica. y ecoaemica; era.indispensable.
un estudio previo de conjunto, que hasta ahora no se ha practicado sino el) forma

mediocre y' restringida,
Esos informantes fueron:

De los Estados Unidos, el senor F. Lavls: de Bolivia. don Qlrlos Tejada
SotzaFlO; del Brasil. don Clodomiro Pereyra ,J)a Silva y de Chile, don Santiago
MilT,in' V�na.

',AI Rnal,,de este iilttmo e&udio. q!,I4 C«l ,ligtfas variantes dames en ,seguidl\,
'fi;lr:!mltamos \a siguiente proposiciOn, que, �.aceptada per llrtanibOOad; peso que

ltilsta e1 presente- no se la ha Uevado a la ptl�:
=Comisionar it la Mesa 'Directiva del Congreso Cientifico Pan Americano de

Wa,ollington para que solicite de cada uno d$ los Gobiemos de America. pianos de

10$ ferrocarriles en explotaci6n ,Y construccion y una Memori,a .sobre ellos, con in.

dicacion de su importancia, trocha, JOl)gitud. etc .• a fin de hacer con todos estos

elementos un Mapa General del sistema ferroviario del Continente, en el cual de

ben consignarse, con colores distintos Y aprepiados las respectivas trochas. A la

vista de ese Plano General y de las Memorias ad-hoc a que se ha hecho referencia,
se analizara el problema de unificacion de trochas: estudio que podria ser encomen

dado a una Comision Intemacional d¢ cinco ,lng$llieros designados por . la Mesa

Directiva del Congreso, 0 en su defecto, por la Oficina de la Union Pan Americana
de Washington".

, Una j)f�i6n semejante promovjQ en 1m, en el Congr£Se lnternecilmal. '

4Ilntfflie�4s de /lil> J�rfX. €1 De1ep4l> � lQ$ Estados Unidos. senor Veme

1.. ,Havens. ofreciendose todavla para M<;¢l" pel'$onalniente el plano en aresti6a.
$i '611 indicaci6n 'era a�ndida por Ios Gol)iertlos de, America.

Esta bien intencionada, idea. como hi emitida por nosotros en el Congress
de Washington. lleva camino de quedar como letr� muerta 0 incumplida, a pesar ,

de su util y facil realizacion. (*)

, (*J Postencementc renove est. indicaci4n, tit \Ina se$l(m eejebraoa en, Washington 01 7 de Julio
,,_ 19U JIG',� ,Comite Permaaente del Ferrotarril Pan-� del -qae soy mjembro, y 01 S€r ""'I'.
ta4!>.� Ie eata llevando ya a lo' pr3clica. '
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'. PfiI'll �i<>IW en tomla (l)n� �. ptobIenlll ® adoptar para � la
- $.�'de Ja � \lila �fi¢ f.inkg 4 �, �.(tIIe OOII», . .:om

.

' .p�m.elltQ·previo debe teMt$t;l 4 vi<lta Wi pIaI»" ooniunt&. l»h anotadotleS I)J'I!>
.• clsas. de t<Xlas _6_� y;ms �tiYa$ tr«has tal COlIlO Ie) h\>,mos:

<UehQ, 'llril!XO II! C\Il1l (feberdlglltar � �Ia$ qIIe� IQ.�.
� �.y tr�� de cada 11nt111e.$iS�. DellWlera

. ��*mi��j ell)ape!·qo::te \!lI.tRta IfeIlo!ll1(ltflIit a ca$ _ de las

��t.etia e1� ..��� eonduc� at pr�'_"
'

.. �� r at teI!Or .� e1I� 'I <W �� II que·Sf! lit� ref�ia, dar'
SQ1uclOO. il) �, :va. que � � .�'1p!' ta tr«� � C0t1\1eIliente
II (:hile, por e� ll() 10 Wua � ti� de 1iW� tecl!ll\$.
;

.

&�aeMidq�,�a�cl��'1InIfI�i6a
• trocba, ��;eI »'IInW &�.c� pata to.wIII�
Ill) �.•;.Wda $a T� ftmmIlria de IlU'(l$tt() pam,'}' $i Io$'� e'Il.el�
lJA) fUe:1Ifi aM ��t l\()S� reeom�rtdat III le�a de �ro.libf(t
"L06 Feffl�1rllt# <fq eMil' (Cuarta edidIm), �n ti <'\131 lie dall �a«>s bastazlbl;
�Osa$ $Ol:m! �auna..u.l$n�,J)M:tl� Y4ei. ,Estadc., � ��-
-tra rOO•.

:m citaOO. traba,jo m8'I'liIl.tsta que fa ,«1 attuaf de nufStro lIafs SUII'Ia. 9 IiOO Hus.

en eXptotaci6ll y que en en. pre®mina fa· trocha de- i.co . J'I1U-, dato IlI\IY·jm.
p<ntan� qu..1l0$� at� � lUl!llo' S1l adopcl$l prefer�;
(lilt es tefonada pi)I' una wfe. de otras cooeldtr��s digt)a$ de ser tontetnpla.
lias y que p(ldtiam<>s r�r alit:

1.' Menor costo de �6n;
2.' Mel« adaptaci6n II tm� ;OO.(»1ta1i<1$os � JI
$.' :&star ya adoptada en 1M Ifu_ In�onaI,w ql!e nOS conxutlican (On

lWIivia yo Ar,.ntJrta. I) en otros,t�l'I'Ilmos, Ja *ll$i�d6n(\e 10$ intere$t$ ¢1e4i1os.
� �.•

dar �$ infQl'n\lIclon�)>>a)I!fe$tati\;� d�,JIII in\pQl'tallci;!!.que
encierran cada uno de e$tQs 1;1'$$ renglones.

,.,', , ;



",. . 1.- Existe en Cbile una Oficina, creada en 1888 CO'n elnombre de Direccion
.

de 0i:Jral; .PUbfieas, eneargada d� 1a construccionde todos 10$ ferrocarriles empren
<l�pI:)l:,,� Est;IdQ,.1a-que. ha"!legadQ a00tener }lr�tkal11ente como-coste unitariO
medic de nuestras Vias lO'S siguientetl valores, e"lll'eslidos' -en . m<lilled�·.de

.

ore. de
18 d.:

Trocha de 0:6!} : • .. $ 29< {JOO. ot'O de 18 d,

LOO, 7a 000

1,68 ....... 94000

La que nos dice, en terminos generales, que los ferrocarriles construidos CO'n

troehas tfe un metro Ie han costado at Estado 21% menos que 10$ de 1.68; diferen,
·

cia periectanrente explicable si se oonsidel'll el rnener cubo de los movimientos
de tierra, la escuadria de )O'S duttnieAt;es, el � de los rieles, Ia importancia y euan.

.

tia de las obras de arte, etc.

,EI detalle- nominative de estas cifras puede consultarse en cia pagina 267 de
mi citado Iibro "Los FerroCarriles de Chile."

.

Y con\C) fa eficlencia de un ferrocarril de trocha de un metro, si se considera
.' ,. �'tap«£iElll;d.� Y \'Ie transporte, noes inferiOr ea t«nrlnes generales, a 10$" .... ,,�. -> .�- •

__ . . " ."

que 1a tengan de- .1.68 mts; excepcion beclla de la ve1oeidad, debemos <;onvenir
que habria sido de utilidad manifiesta para nosotroe que toda nuestra ted ferro.
viaria, como pasa en Bolivia, se hubiera construtdo con la trochaunica y uniforrne

· de 1.0() mt,

I"at!t deiar meier e$tablecidll esta cenveniencia, podriarnos at'ln agregar que sl
..e1 Esta40 (que !leva ya g�do a1r� ® 700 mlllOMs de pIlSOS oro de 13 d.

· en construir su ted ferrep. de 9500 !\m.l se hubiera limitlldo lIesa trOooa lI�ta_'
,,' "',,', •

Ii

"hllbtfa podido COn el mismo dinero, aumentar su longitud fiirrea en mas de ZOo/""
sin gran detrimento de Ia' capacidad y COllfO'I'1; de IO'S transportee, )l'a que eetO's son

.� bien runci6r) del.ml!.terial rodante, que de 1a trocha. EI ferrooarril de An

to� !>ace, <!esde mtlCitos anos -atras, un servicio perfectallleme confortable de
"eros bacia .Bolivia y encieRte 4e carga en las OJicll1� $alitrer�, y sin em

bargo su trocha es sumamente redudda,.Jk$.6lO' (},76 mts, (2', &"}1'. ., '.
"

,:,'1
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2.· Es elemental en materia de construction de ferrocarriles que mientras

menor sea la trocha que se adoPte.ert 10)$ traeados, mas f(leil sera seguir ias.sinuosi

dades del te�r<!no, 10 que se traduce no $610 en una gran ;;Conomia de dine�o, sti'io
que ademas este hecho suele 0 puede set decisive en 1a facti/yilidad misma de Ia .

obra, bajo elpunto. de vista material.

Las lineas Internacionales de Arica a La Pa� (Bolivia) Y de los Andes a Mea-:,

doza (Argentina) por eiemplo, que atraviOl$an, rsgiones sumamente abruptas y

difici1es de la Cordillera de los Al'Ides. no habrlan pOd!do desarrolfarse quizas con

1a trocha de 1.68 rots, por diliCu)tad� inJlenl>t$ (Ie III Naturalezae irnfupenoien
tes del coste de �.

De abt q.re los patses m�.� }(> S(>tl Chile y la mayor parte de I:a.

Republica>; Americal!a�, � 'vea» �,,� �ibi� i>ar-.. tlOnstnnr .-e

uiiladas linea".:on trocba sut;>erl!)t lit ®lrtetro; euyo$eI c<lSo ya wado en huestrns
c6l11unltaclones con BoIJ>.ia y A�

Nuestro Gobienio. pot 19�. hlI \:oovem® dentiticamente en esta iropo

sibilidad, 0 a 10 menos -en etta coovtllienciA, decretando que eodos � Ierrocarr1leS

que se construyan de Calera a1 Norte 'ctmn tener ta trocha OODlUIl de' un metro,

y dia I\egara enque, para unukar el inter<:amblo; se la adopte tambien para los

que actualmente se desarrollan de Calera al Sur.
Colocando un tercer riel y no renovando el material rodante para la trocha

ancha, esa niodificaci6rt se podrla hacer en forina paulatina y economica, si es que

no se prefiriera mantener ambas trochas.
<-"".'.

Todo seria, pues, cuestion de procedlmientcs;
La Compania del Ferrocarril de Antofagasta a Bolivia, que tiene una' red

aproximada de 1 500 J<.ms. y que, por razones que no ee del caso exponer, adopt6

primitivamente I� trocha d,e (),7� mts. se ha Visto posteriormente en la necesidad

de Uniformlirla con la en usb en Bolivia y ell 19S fertocarrile� del 'Estado al Norte

de Calera y no ha vacilado en Tesolverse a ensancharla a un metro; y tengase Pte
sente que es mucho mas oneroso ensanchar que reducir latrocha, ya que 10 primero

exige una modificaci6n complete. en iO$ cortes, 'terraplanes, tuneles, durmientes,
'

etc" 10 que no pasa en 10 segundo.
Esto.es, a mi iuicio, un arguniento decisivo en ia tesis que insinuo en este estu'

dio y que me ahorra cOnsigMi mucho de'Io' lj1,1e p1,1ctiei;i' aun afiadir. -,
,

;' ,. '" "
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3.' En Ctlanto al tercer punto, 0 sea, a fa necesidad <Ie contemptar los int�reses
creados, puedo agregar que ellos concurren a fortalecer 10 que se ha dicho m� atras,

EI Estado, como se ha dicho, ha decretado para nosotros la. trocha de 1 ..00 me

tro para toda $\1 extensa red de 3 000 Kms, qlle se extiende entre Calera y Pintados
y ramales. qUe ootl ella.co� a 10 'Cual de'be agregarse tina serie de lil'ltll$. trans

versales de la Zona Calera-Puerto Montt, perc es mas importante y decisive al res

pecto la funcion que desempefian los ferrocarriles transandinos 0 internacionales,
Ilamados a ponernos en comunicacion con nuestros vecinos del Oriente.

Esos ier�"Hiles, daC\a$ las <Uficultades lopogra.n<:as que han debi® veneer

y las econemicas indispensables de contemplar, so\, basta ahora todos de trocha
de UJO' mt., a saber:

a) EI ferrocarril de Arica a La Paz, que es el primero que se encuentra siguien
do la dire�6n Norte-Sur, como se ha dicho. babria sido impooip!.ecollStruiJ1o am.

Ia de 1,68 mt'$., por 10 eual hubo de adoptar la de 1.00 mts., contemplando as:!mismo
1a conveniencia de conectar con la red ferroviaria de Bolivia .. que tiene trocha (mica

.

y uniforme de ese mismo ancho,

b) EI terr(lCalTii. de Antofagasta a Orum Cue prilt'ritivamenie tomtculdo
. con trocha de ().76 mt.; pero por las razoaes de intercambio citadas mas .tras, Ia

•

esta actualments ensanchando a 1.00 mt.

No esta de mas decir que el ferrocarril Central Argentino, que, hasta cierto

punta forma cuerpo de esta vasta red Septentrional y que va llega hasta La Quiaca
Y <I"" proni:<> (i.e� unirse em }a red boIivi<lna, ha a<lopW:lo tambien .Ia tl')Cba
de 1.00 mt,

c) Conjuntamente con esos ferrocarriles ya en' explotacion, debe citarse
tambien los transandinos proyectados entre Antofagasta '!I Salta y de l?\t(j,1.Iios a

TmQgasta en eI Norte de Chlk. que han� igualtoolilte la trocba &! 1$mt.

impuesta PM razones de economfa y factibilidad en su construccion, como par las
de conveniencias de intercambio, ya que iran a empalmar con ramales del ferroca
rril Central Argentino, que, ",OIllO se ha dicho, tienen la trocha de 1.00 mt.

JnrI&nwes .44



(II Y W proPio pIl$ll 'I pasarj 1)01', 6ltimo, �()n el tJ'lll\sandmQ en explWlci6n
(Ie 1..<)$ .Andes a lVkndoA IT ton lOt en (;(I!l$tl'Ue¢jon en Ia Z<mll StIr, I) sea, de M(ln�

Amila at Neu� y de LO$ UI!IQ$ a San Martltl de Los Andes. ltanladQs a unir�

noe por III � !<)rr\l"l'i3.rm argelltitia. parll lolI.:uaIes, <Xl'mO se sabe,,� ha adopta<i<>
fa ,trOtba. angosta de 1,00 lilt,

En una palabta. se tl� ya trQehll de un metro en todosl<>$ �riles In

tmlac� que ai:tualmente nos unen )I en 1& futuro unWn �on tlttMrQS. vecmos

del Or�t.e {l'Ioliw., Y' �a). ell¢etJC.\6n h� de! PfOyectado eIltreCuta'Cau-

t1'n,ria r'lld Argentina de!.�, ell & ('UlIi I1e piE!l$tl (:Q:rtselVal' kt t� de 1.1.18

Il)t. que t�nal las dos grandes � llamadaS II enfaz1It: III Cen� �I &tad<> Chi·

leno '1 l:a, del Sut �J�nl;il!o,
N«< quet;!ar!a J)(N coMder.at Ia tntllta uni6n� c<>n 1I'IlellirQ veciM de!

No.I'�, �t!l•

. A estc �ctO, � que l\(> � ban tormw!l® hasta aoota proye£tos I)

convenclones 1Il r�; vero JAAIdt �se e!�I»il3n�1a pili' el

Cobiern<> ,de. Chl� de. �ir oon trodla ,�un metro(fi�a�ferfoc¥ril
�® Calera ..t Nom. � hOy, �� $II� lle&a J!'<a a Pintados (Pro.

� <lie �} "f ha ® .continullr ell jguat flltl1lit hasta Zapiga. J\rica y fa

propia � dille�.

.....

'l'OOas estas COI\sidetlWlQne$, 1) $$8.!

1.' Q!le ..I 520/" de 1a actl,!,al rll(! ctIIltl� haya �o tf()(lM de un metro;

iI.' La may()r f.cilidad de adaptacl6n II terrenos to!X>llrlilica11lenw quebrados
o mOlltail(lsO$, cuyo e$ $I case d" ChU� y de cas! todes las :Rep1).bl(cM de America; y

4.· La necesidad de eotltemplar 10$ inter� creadcs, sobrs tode en las redes

Internacionales nos conduce a declarar qU¢, a n�str" Juicio, la trocha de 1.00 mt,

es la mss conveniente II Chile.
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Un .studio semeiante at presente, hecho para cada una. de las Republicas,
del Norte. Qml;ru y Sud-America nos Podtla �ducir, como se ba expresa&> aI roo
mie� de��, auna soiw:ron vemajosa'lf (Ie�o en materia de tt:ocha
Pan Amer� Uniea o uniforme, cuyos ha:n �(} los propositos perseguidos ).lOr
todos los Congresos Cientificos Intemacionales celebrados en los ultimos afios y a

que hemos hechQ referencia .
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