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(Conclu#6nl

Art. 7.' E1 ferrccarril convenrdo podra constmirse por secciones, y si no hubiera
graves mconvenientes las secciones terminadas podran entregarse al trafico suce

sivamente debierrdo ambos Gobiemos dar. per intermedio de sus funcionarios y
empleados todas IllS facllidades necesarias p<!!'lI fa mas rapida y pertecta construe
cion de fa !!nea, la que se J;eali�tti dentro �l plaza <{U€ ambos GObiernos esta

blezcan. como se determina ell e1 articulo 3..", "aeb(elUJo mieiarse las ofnas dentro
de tin plaeo de d�s lines destie la oprfJbaci6n de los esiudios compteto« de ia linea
principal 0 de $tIS ffIftUlles. rj�WidQ pam estO$ iguai€$ condiciones que para la linea
troneal desde el dia en que ellQS se comengan Mr ambos Gobiernos.

Art. 8.' EI Gobierno de Bolivia cedera gratuitarnente los terrenos fiscales por
donde atravesara la linea y que sean indispensables para la construccion de 1a via
y sus dependencias de dichos terrenos se podran extraer los materiales requeridos
para la construccion tambien en forma gratuita, y ademas €1 uso de las aguas que
no pertenezcan 0 a que no tengan derecho los particulares 0 que sean tambien ne

cesarias para los trabajos de la linea y explotacion del ferrocarril.
Art. 9.0 "Los terrenos [iscales aptos para la colonization dentro de la zona de in

fluencia del [etrocarrii podr{m set reseroados at' Gobierno de Bolivia para su coloniza
cion, por la empresa [errouiaria en ia forma y condiciones que oportunamente se con

oengan", quedando para ella facultados los Poderes Ejecutivos boliviano y argen
tino.

Art. 10. EI Gobierno de Bolivia se obliga asimisrno a facilitar, de acuerdo con

sus leyes respectivas 1a exproplacion de los terrenos que no fueran de propiedad del
Estado y que sean requeridos por el jertocarril, 10 que debera hater a su costa. Dara
igualmente facilidades para las ocupacionss temporales de terrenos y constitucion
de todas las servidumbres adrninistrativas que sean necesarias para la construcci6n

•
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y explotaci6n del ferroearril, como cierre & fundo�eolindantes de !a elltew;;6n que
atraviesa la linea, eztraccion de materiales indispensables al ferrocarril, prohibici6n
de ejecutar algunos trabajos a menos de cierta distancia de los carninos, etc., etc.

Art. 11. Nose podra impedir, retardar 0 dificultar ningtm trabajo del ferroca
rril 0 sus accesorios, a causa 0 mientras duren 10$ procedimientos administrativos
o judiciales necesarios para determinar las expropiaciones 0 las servidumbres, de
cIarada que sea de utilidad publica.

Art. 12. Seran li/n-qs de todD derecho de itrlroj.tlCc;im nacionai, depart_entaif)
municipal los mate:rial� necesarios para I" eonstruceis« y explotacitm del [errocarril,
asi como los viueres, ropa« y enseres domesticos que durante el iiempo de la conslruccion
de la linea se introduzcan para el mantenimienio 0 uso de empleados y trabajadores,
conlorme a un pliego de especificaciones que se formulara de comun acuerdo.

Art. 13. La linea fenea, asi como las propiedades muebles 0 inmuebles de su

dependencia, quedaran sxentos de toda contribucion ordinaria 0 extraordinaria
durante e1: tiempo que este en poder del Gobierno argentino.

Art. 14. Para et USQ de! [errocartil, el Gobierno de. Boiisia facililaril comlmstible
de los bosques [iscales que airauiesa 10 linea y combustible iiquido a precio de costa 0

como 10 adquiera dicho Gobierno, de acuerdo con las leyes 0 contratos que celebre 0

tenga celebrados en Ia misma regibn con compaiiias partieulares.
Art. 15. La linea tendra un privi/egio de zonas doble del acordado por la ley gene

ral de [errocarriles de Bolivia, y el Gobierno argentino lendra prejerencia para construir
y exploiar, dentro de las ilStipuiaciones generales de esta €Onvencibn, los ramales que de
la line" Iwncal puedan IlijIMearse a Suc�e, CliChabamba, Puerto Sueree, inte-ri4r del
Chaco boliviano, 0 a donde ambos Gobiernos 10 estimen conoeniente",

Art. 16. Queda incluido en esta coneencion y como una obra ampliatoria, la linea
a Tarija, auiorizada por la ley de Bolivia del 8 de Dieiembre de 1906, bijurcandose de la
Unea principal conuenida, de acuerdo can 10 que aconseie» los estudios teenicos.

Art. 17. Esta convention caducara si dentro del plazo de seis enos de ratificada
por ambos Estados, los tTabajos de construccion de. la linea .principal no est"uieran
ojic;aimenle iniciados, o si. oomenzodos se imerrumpiqyq;n por mas de des,aW,s, p/azes
que puedan prorrf)garse de eome« acuerdo,

Art. 18. "Las catacteristicas y condiciones tecnicas en que se consiruira y explo
tara la linea, seran las mismas que estan en vigor en €1 terriiorio argentino para las lineas
del Estado, y no podron ser modijicadas en ningun tiempo por el Gobierno de Bolivia,
hasia que no se haya hecho cargo de toda la linea y ramales, si los hubiere" .
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Art. 19. Aprobada esta convencion por los Gobiernos boliviano y argentino,
sera sometidaja la deliberation de las Camaras Legislativas de uno y otro pais.

En fe de 10 cual, los Plenipotenciarios de la Republica Argentina y de la Re

publica de Bolivia firmaron la presente, en doble ejemplar y Ie pusieron sus respec
tivos sellos.»

EI mensaje que acompafia el acuerdo es muy breve y se conereta a manifestar

que el Poder Ejecutivo declara su conviccion de que. la obra proyectada tender" a

facilitar las comunicaciones con la Republica de Bolivia y favorecera las relaciones

entre ambos paises,
Tambien se envia al Congreso copia del decreto aprobatorio de la convencion,

Cerciorados los lectores del documento expuesto, y empezando por analizar el

articulo 15 hace esto desde luego, quedar sip. efecto, 0 accion los Tratados de Pe

tropolis, y el de Paz y Amistad entre Chile y Bolivia, este en su c1iiusula tercera, y
las dos en todas sus finalidades .econemicas,

Ante tal ni el Brasil, .,.,j Chile. pod� expansionarse econcmicameute, uno al

Pacifico a traves de Bolivia, ni Chile al Brasil-AtUmtico a traves de Bolivia, tambien.

Quie re decir, en 'buena diplomacia, que esa Convenci6n, es un reto a las Cancilleria
chilena y brasilena, ya que los dos Tratados �stan por ejecutar por una de las partes, y

ninguna de estas y firrnantes, desistio de su cumplimiento, ni "Bolivia 10 notifico",
y menos aun, Chile 0 el Brasil,

Exigiendo Argentina el privilegto de construccion de la I!nea de Cochabamba

a Santa Cruz, y de esta ciudad a Puerto Suarez (frontera brasilefia), as! como

para todos los rarnales que estan previstos u otros que juzgue necesarios construir,
quedan de una vez descartadas las ilusiones de los pueblos, chileno y brasilefio, de

comunicarse, y relacionarse economicamente por via terrestre, porque de acuerdo
con el articulo 5, el "Gobierno de Bolioia, no tendra derecho a interoenir en los precios
de torijas y jleies dei ferrocarrii, mieniras dure la administracion del Estado argentino",
hasta que Bolivia no pague, el ultimo centavo del costo de todas las lineas, y del
ultimo ramal a construirse, y todo esto, can un recargo de 6o/c de intereses anuales,
de acuerdo con la clausula cuarta de dicha Convencion 0 Protocolo ferrocarrilero!

Calculando el "Estado argentino, heche Empresa", que Bolivia manana, por

medio de Tratados comerciales, a Con un regimen de compensaciones economicas,

pudiese dar tarifas, que amparasen en esas "lineas argentinas y construidas en te

rritorio boliviano", la importacton y la exportaci6n boliviana, a la que intere
sare a Chile 0 el Brasil hacer por esa rota ferrocarrilera, sobre Ia cuaI regira Ia sobs-



rania argentina, Ie niega rQ�te el "dereehe de intervenir en las tarifas Y
fletes", yenOO a perjUdil;ar inclusive Ia& sonas bolivranas RroductQcas de cereales,
como Wit �11amba y etras, {as (lilt podr"lall buscar en el t:ka'Jil un mereado, !)Or
10 menos para 200 000 tl)!l�lad$ de wsn0ll1!l1lU1illmente, Q sea � o-menes la �11:n..
dad qucimportanlas. regiones del Noroeste braslleii()t inclU$ived�<Ie.s.m Pa
blo. No se wnwnpJa \!'II este caso, ]a ill\PQrtaciOn de lac industria .nanufacturada brflSi
lefia, (l� lWy compile CQn la e:rln<njera en calida<:! 'I precio". Y (Jue en mejore!f con

diciones OO)llercl�, sena adquin<la en todq. "I territorro boliv:ltloo, Ueganoo basta
Chile y et Peru. POI' esta forma la Ar%eotlna aniquila desde lUI prim;ipro, al futl,tto
competider de $\IS cereales, en 10$ m�n:adQs brasllei'ioe. �en 10$ mismos paragt13'
yos y uruguayos. Fuera de e$teca;;;O concemiente al Brasil yBoli� mas aun perjud<.
cada tlUnbien es Ia zona del Or,ent� boliviano (Santa CrU$c c.. la Sierra) una ve$
que � regi6n tr(lp\ca! es llI"odllCtota de materias primat. qw:r Chilie im!)Orta.
como wr ew� el � en bruto, que $l1S rennerl$ crlsta&an. 'I (jUe annal
mente menta SIl impt)rtaci6n a unas 70 000 tcneladas, y qu� noy vi_ parte de
Cuba, Ecuador, C(Jk>rnbia. y princ�e del Peru.

OrasiChile«m el esfuerso de $1:1 capit;d privado levant6 econ6llliC1Ulletlte .Ia regioh
minera del Altiplanl;), sera natural de que estas COllCl:u� 1iea'li tomadas en cuenta,
y que j)!)r rasones de �quIUbri<> econ6ntico. para 2<lIlvia y para las lineas d:rl�$,
sea Chile el coropra(!<>r de product03 que Bolivia p� lJIrecer en (alltklades CK-.. ,

pe;rtable$, si se i� II tnodemiza su eultillo� � as tarobi.&1 que siendo,
mas cercanas 1M eomunicaciones chUetJaS al centro y Otiente OOIivianQ, )r q\1a \lillndq
las dose nacienes Argl!utina y Chile �ra$ de ptodu¢tos vinicclw;, que sea
Chile tambii:! un �or de estes pto<!u.;tOs (Ill eoneumo general, aunque
para W bater, no terrga que exigir concesiones e$pecialel! en territodo boliviano, en
materia de tarifas 'J !letes. 1':1 ganado bOGviaoo si tal conviene a Cbiie. p<XIri tam
bien Ue� hasta todas las zonas del Norte dlileM, y � necesario fuese fri!:orllkado.

Pm' 10 visto 1W dudemos, que <:l trAlioo inicial de Illilnea OOn"�eQte $anlm
Coru�nta C�......cochabamba-Uyuni-Ant()fagasta, tendria desde J:ue.
go, an el trecho boliviano (l ;JOO kiI6metros) 0 sea, desde OxlhabllUlba ba$ta Puertl>
Suarez (frOilt¢ta brasi!efull un movimienoo que sa apr<)ximara de 1 ()\)() 000 de tone.
ladas, de trMiM. no (:(lht..,:;:\do coo el de pasajerO&. Qtte 1a tonelada j71W:!a CO$tar
£ 3, $er� .£ 3 O()() tQ()' de rilllta bruta arm., ateutuando, til) i�do al pasaje,
Como lUI<l parte de Ia ptQJ;!ucc!6n exportable de esas zonas trOpi<lllle� bOth/ian3:$.
,·endra.al PacifiC<), via OnIro Uyunj, quie� decir qlJOl las 11l1@Sdlllent!lS ganar,an e

inclusO cl !)Uert9 de Antotagal;1:a. y fa marina mer<,;ante cOS'�ra.
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No siendo necesario ir mucho mas lejos para dilucidar en el espiritu de los lee

teres, las consecuencias que para las relaciones de los pueblos Sud-Americanos trae

r(l el reconocimiento por los. Congresos bolivianos-argentino de semejante Conven

cion de cerramicaciones intemacionales, consecuencias que arrastraraa a una ti

rantes de relac,lones e mnecesaria entre; tos pueblos perjudicaoos, ya que qna ba

rrera economica, tal como "muralla de China", el "Estado argentino" pretende
Ievantar entre Chile y Brasil, en un pais que se deja supeditar a intereses de se

gundos "olvidando los propios", no dudemos de que la concesion al ser otorgada por

Bolivia a la Republica Argentina, que esta primera nacion, no sepa los resultados,

que podran aducir para la Pat Americana, y los fines que ella se propene en todos

sus aspectos: economicos-politicos y militates ...

Podran ser muy nobles los sentimientos de amistad de BoGvia para con el

Brasil y Chile, pero aceptado que sea como conclusi6n de una politic" internacional,

todos los deseos argentinas, y q� eneierran et protocolo en cuesti6n. esa amistad

tendra que ser puesta en dnda ante los compromises. anteriores que BOlivia suscribio

con las Naciones que al fin van a ser heridaa ostensivamente, con el reconocimiento

de esos privilegios que encierra Una enajcnacion de soberania por parte de Bolivia

a favor de la Argentina, �Sera creible que los hombres del Gobierno boliviano no se

pan, no vean que jarnas Bolivia podra pagar las lineas que en un total de algo mas

d. 3 000 kilometros la Argentina se ofrece a construir? lComo y de que forma el pre

supuesto boliviano podra desviar desde ocho a cuarenta 0 mas millones para pagar

solamente los intereses al capital que representan las lineas, y mas aun un dia tener

600 0 mas rnillones para pagar ese capital 0 sea el costo de las lineas? ,De donde va

a buscar tambien un item en su presupuesto que forme una resepa para amortizar

ese capital, l' pregnntemos, a cuaneo montaran los. intereses compuestcs pol' retraso

de pagamento de intereses? JEI tiempo diral, ..

Exigiendo la Argentina una 1JOn1'\ doble de'inAuencia para las lineas sea cual

fuere el ramal, 0 sean 100 kilometres a cada lade de cada trazado, no ve tambien

Bolivia, su pueblo, 0 los defensorss de esa pacifica penetracion argentina, de que se

ran mas 0 menos 600 000 kilometres cuadrados, sobre los cuales Bolivia pierde su

soberania, porque siendo zonas en gran parte deshabitadas, elias seran por la emi

graci6n venida de sus vecinos, rapidamente argentinizadas, y sobre las cuales, pe

saran. costumbres, autoridad y leyes (como 10 preve la clausula quinta) inclusive

veinte afios despues, aunque Bolivia haya pagado el costo de las lineas, segun la

misma clausula quinta? Olvidanse tambien los hombres dirigentes de Bolivia, de

que la "Convenci6n" no tiene pIlI2O.iiinite de explotaci6n y mas aim, <tue ni siquiera
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contempla para Bolivia un porcentaie equitativo para sus obreros, tecnicos y ad

ministradores en el seno de la Empresa 0 sea Ia influencia cuando mas no sea moral
de una soberania, que fiscalizadora, es propia y comun, Y la cual pertenece de "jure",
a los Estados que ofrecen concesiones en estas circunstancias? lC6mo, y por que
semejante Convenci6n de "caracter privado" pero que sera regida por \In "Estado",
encierra tan incomprensibles condiciones economicas y politicas?

Mas aun! ... Sera acaso posible que las Cancillerias boliviana y argentina des

conozcan, el Tratado de Petr6polis y el de Chile de 1905, para que se olviden de que
el Protocolo argentino-boliviano de comunicaciones, es una mano que estruja toda

la expansion pacifica de otras Naciones? Tal vez!! ...
Pew para que vivir de suspicacias ante este dsliberado "olvido internacional"

cuando todas las naciones de Sud-America, pueden marchar, por el camino con

ducente a su porvenir, amparandose mutuamente, mas no dssafiando odios y crean

do dudas 0 recelos? Para que?

EXPANSiON ARGENTINA AL PAciFICO

El Protocolo [erroeerriler« ch;iene--4rgentinQ Barros [arpa-Noel

Analizadas rapidamente las conseeuencias politicas y ecenemicas, que para .1

Brasil, Chile y Bolivia, representa la Convenci6n argentim-boliviana de comuni

caciones ferroeiarias, y siendo el Protecolo argentino de corrmnicaciones con Chile,
un coroiario de las aspiraciones platenses, que Ies facuitara encerrar en su mano to

das I"" �omtll1icadones futuras libres y e�itas a traY€<; de Bolivia entre el Paci

fico y el Atlantico, ya que a su voluntad podra Ilevar a las fronteras de Chile, toda
8U produccion, amparada y protegida no "solamente en sus vias, como tambien

por privilegios conseguidos ell Bolivia con tarifas espsciales, puede decirse per

petuamente", no pueden deiar de merecer una grave atencion, las consecuencias que
,

para el Chile, agricola, industrial, extractive y militar, representa la construccion
de las Iineas que el citado documento internacional determina. Contemporaneo
este Protocolo ferrocarrilero del boliviano-argentino, pues que rue presentado a Chile
en e1 mes de Abril de 1922, ha 01 merecido impugnaciones de varias colectividades

productoras, y entre ellas la de la Sociedad Nacional de Agricultura de Chile. que
ven principahnente con la construccion de la Iinea de Salta a Antofagasta, ,:na
perdida, desde luego ce los mercados importadores del Norte de Chile, como tambien

Ingenieros. 2G



los � :PacitiGQ para $II variada pl'Ot:hlecl®. Y nopodemos �jar de deciJ:, qUe es
• fundanientaw eI reee'!o de � lllP1eu1rores �nQ$, }lOrqu(>, am (l()U\Q. es natural y

e<x>n6nlloo, qUe Argentina haga dar salida a sus prod1:lctQ$: de sus � tropi�ales
y templaI:;la. de pI�£ere"cja 1I que'¥IiI lit buscar en el Orienbl 0 Centro lJoIivlan¢, esos

nlismO$ productes que �� $!Il1:I!ii$ prOOtlOO1, q\ItI ha;a y busque hacer llegar
lUlsta .l\ntofagasta, en precl<:>$ com1)inados 9E: competencia en ws Un�lIl> y 'Con sus

produ¢t�, que s.;rWl ��lados coo. prinlas <I la �6n, toda la �)'()<ju�
ciQ.n de sus zonas <lei Norte, que 00n ID3$, van a encontrar un au::ti!laf en el propio

.

Protocolo, en el articulo qUinto, que esta� q� � ltnea de &tlta a Antofagasta
110 tendril trasbordc, ,Y todas las seeciones� a fa l1liisma troeba �tina,
C<JII\Q taml:liifn en el arUl;ul�que dice que: "en rnz6n de la fumJidad a que r4$j)Ouden
W l!uelll; mencicnadas, la b!t$e para 1as tar!frul ttli'!IinIa$ de cargas y ganlIdos, sera
la del coste efectivo PQr unidad de trnbajo, o sea, !lOrtoneladas kilotiletTlc$netas de

transporte, es, decir, porel gasto de explotaciQn �, y sin ni.ngnno reeargo
al caPital", A <;I)IltinuaciblHii<:e este artlcul¢ primero; cuand<> por lnmes comun
<:Icl)a hacerse una excepc!6!l a la norma anterior, sea para la enr.acci6n de "mate
rias primas {lStai!<:aoat", o para el {'Omenta de ciertas prodm;dQl1� en trfmsit� de
termmado, el caso sera objeto de acuerdQ especial d� dlttaci6n rUllita4a".

Ora las JIOIlas de Antofagasta. 'SOn (as zonas $wtlWll$, que nada producen de
cultivos lIgriC011l$, y fll$ de Salta '1 Jujuy, al contrario, SOl) las J)rI'>ducwras lI\ilirolas,
en estas clrcunstancias, pues sera Chi)jt que "volnntarilUnent.. U'ft a lIrnm.rar cuan

to Il'leIWS sea, que Argentina (on EU llr<Xiuc.¢i6n en ttfffisito Ie va alUquilar tes mer

cades que Chile l!'\I!lt!ene para W prooucci6u "! susreptibles de un ltlayor desarro
UQ, en Mi(unlls naciones del Pacitko. Y desde l� el primer mercado qv.e Chile
pierde $era de aolivia, ':! EUcestVan>e.ute eI del Pilm y Ecuador, y otros mas, que ante

111 I;OIIl:peteIl(;ia no poI;irit mantener, antala prodllCcl6n argentina.
,Chili;, como. se dice podr:i contrarrestar por :medio de tarifa� aduaneras, la in

vasiOn de la produccion atgentina, qw. P:rI!tendtra hacer competencla a fa chilena
hasta WI los 'Propi()s mereados nacklnales Y llrincipalmellte en lQ!'i delNorte, perc si
Cllll� taculta sin "�i;;1m !Jr(l(tiws" una 'Ill' de comunkaci6n a1 !?'acifico
ala producci6n agril:oia '1 extracti'l'a argmtilm, la que I.e va a acoruu- dlstllncias
con atgnnm de los princJpares lIl¢l'dI<ic;>s importadore$ como �n Cuba, Mejico 'I'
Nqrte america, qUe �e espetar?

Qla¢ e$lI. producci6J:I argentina en WulIlito, eta (lf�ida mas al Norte, 1) hasta
<run al Soo de i!U territorii> a precios <tue la agricultura ehihma "0 pue® �()rnpe
dr. Y no -sera mild! que tal pase, Yll � toda el'a produ<;clQn arg"ntina, sale am-
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parada can "primas a la exportacion, reduccion de impuestos internos, fletes a tra
yes del territorio argentino y boliviano reducidos, y en Chile par su pasaje en tran
sito, pagando el coste de la tonelada rnetrica de explotacion". Adicionando a esta,
circunstancias, que sean los transportes de guerra argentinas a fiscales, que hoy
hacen la navegacion solo hasta Punta Arenas, pero que manana podran extender
sus lineas hasta Colon a Estados Unidos, y que trabajan con un "flete minimo",
<como podra la agricultura chilena y sus derivadcs competir, por 10 menos, con la
de la Argentina, en los mercados irnportadores del Pacifico? Pero, mas aun: leomo
evitara Chile, que la produccion argentina pueda ser "metamorfoseada" pasandola
por territorio boliviano, y que como originaria de Bolivia entre en Antofagasta, al
amparo del Tratado de 1905, en sus articulos de "favor y reciprocidad," y digamos
aun hasta en Arica? [No 10 sabemosl. .. Solamente 10 que queda sintetizado, es

de que la Argentina por esta forma cumple, a busca a tal llegar en €1 presente, con las
viejas aspiraciones de su gran Canciller Don Estanislao Zeballos: proseguir siste
maticamente el rumbo que a la politica internacional argentina imprimi6 el notable
politico y ardoroso expansionista platense: "aseguta: y ensanchat para nuestro pais
os mercados del litoral Chilena y de las Naciones del Gran Oceano hasta el Ecuador"

Y nadie irnpidiendo esa expansion, hoy entra ella en una Iase de actividad,
Recordando sus antecedentes, decia par ejemplo en 19C6 el Dr. Caceres consul
argentino en Antofagasta, "a un de sus intimos" 10 que sena en €I futuro el Norte
chileno para la produccion argentina:

"Nada mas sensato nj mas aiustado a un espjrltu observador que las justas
:�ducciones que el Dr Torino hace en su prolija exposfcion yacitada a! ocuparse
::� la envidiable situaci6n geografica de nuestras provineias de! Norte Hamadas
� ser "exclusioamenle prooeedoras" de cuanto puedan necesitar las provincias de
_'L:tofagasta y Tarapaca para el abaratamiento de 1'1 vida.

"Sin tomar en consideracion Ia importacien de nuestras carnes que el dia que
=- ferrocarril internacior:al que conduzca en 30 horas nuestras "haciendas" a las
O2Zas de Antofagasta y Mejillones adquirira un valor de consume diez veces su

��:1or al actual porque la ganaderta argentina no solo Ilevara sus productos "a las
- .. .rincias chilenas"; sino que extendera hasta el Peru su' "dominadora accion pues
.. " cantidad, calidad y precio podra naci6n a/guna del Pacifico dispuiarle jamas su

-- -rc nderancin", pero dejando a un lado este producto incompatible, tenemos otros
z:�'l1ente nobles y abundantes en nuestra riqueza agricola e industrial llarnados
; v.perar y desaiojar en los mercados de Antofagasta y Mejillones, Iquique, Toco-

-

1, etc", los similares que hoy se introducen de lejanas distancias y los que el eon-
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sumidor paga a precio de OrO! tales son: "las harinas, el azucar, el maiz, el paste 1M

manteca, maderas, tejidos, verba, frutas, tabaco, calzado, sombreros, [ideos, quesos

grasa, mulas, caballos etc" y muchos otros que en este momento no acuden a mi

mente",

Repetir las misrnas apreciaciones hasta aqui hechas para la linea de Bahia

Blanca-Neuquen-Lonquimay basta alcanzar la red ferroviaria del Sur de Chile y

que el protocolo argentino-chileno contempla, creemos innecesario, pues que sien

do el centro y gran parte del Sur de Chile el gran productor agricola y ganadero es

de calcular, que mas de cerca, ann pueda ser perjudicado como tambien recordar

Ia lucha aduanera existente entre Chile y Argentina solo serviria para confirmar las

razones que como amigo de Chile sinceramente exponemos de que para e1 futuro

de la naci6n andina, esas dos vtal> de cornunicacien les seran a 1lOeStra forma de

pensar perjndiciales, y principalmente si acaso el protocolo argentino-boliviano. de

comunicaciones llega a ser aprobado tal como ha sido propuesto y Ariea pasase a

otr os manos por razones del falio arbitral de Coolidge y no por tramitaciones directas

entre 16s interesados. No olvidemos tambisn que sobre cuarenta 0 mas productos
similares chilenos a los argentinos, se les impone en Ia Republica del Plata tarifas

aduaneras de 50, 100 Y mas ad valorem por ciento, como derechos de entrada 0 sean

de tipo prohibitivo y que la linea de los Andes.Mendoza sigue dando en el trecho

correspondiente £ 50 000 de perdida anualmente al Erario chileno,

En Chile tambien se piensa o se va despertando el interes por la explotaci6n
comercial de los 61eos brutos (carburos) y otTOS combustibles que existen en su te

rritorio, pero en Salta y Jujuy tambien los hay y en cantidades ya mas 0 menos

establecidas. Si los de Chile se encuentran, mas cerca de puertos de embarque

por que raz6n se va a abrir mercados "par en cuanto" y que s610 buscan ese "requi
sito economico", de acceso al mar, acortando distancias, y que Chile no debe abrir

mano de el, a no ser, con "compensaciones palpables" porque redundara en perjuicio
de su porvenir como naci6n exportadora de carburos y otros combustibles como el

carb6n? ..

Sabemos muy bien que en la zona petrolera del Neuquen (argentino) hay

capitales chilenos invertidos, pero en I� zonas de Salta y Jujuy no existen porque

es la propia Empresa del Estado, la Central Norte y que pretende llegar a1 Pacifico

1a que ha inidado Ia perforacien de �os. Q!liere decir, que mafiana mismo la
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-==ustria del petroleo, en el territorio chileno a desarrollarse y la carbonifera que
:::-"sca ampliarse ir" a encontrar la competencia de combustibles similares argentinos
wei Norte y en el Sur del territorio chileno si acaso las nuevas lineas transandinas
'" abren, "_nluemos" en concordsncia con las que la Argentina pretende cons
:.-uir en Bolivia,

Siendo hoy lairnportacion de carburos y otros combustibles en la ZOna salitre
ra chilena, de mas de un mill6n de toneladas anuales es un mercado excelente pa
ra la expansion argentina inc1uso para el carbon y para las maderas y lefias de que
",-ar, productos estos de Jujuy, Salta y Yacuiba puede decirse de todo el Norte
argentino,

Ya no sera, pues, solamente la amenaza que pesa sobre la agricultiira la que ma
yormente ira a perjudicar: la vida econornica de Chile pero inclusive la industria
carbonifera existente, Ia maderera y otras derivadas sufririIR con la competencia
argentina, la que "Sabra aprovecharse de las facilidades que voluntariamente Chile
:e ofrece.

La Iinea de Salta, por 10 tanto tendra un trafico garantizado al Pacifico, pero
del Pacifico a la frontera argentina es problematico. Porque si de Buenos Aires a
Mendoza los fletes son mucho mas baratos que lOS de Mendoza a Los Andes-Val·
paraiso, siendo qqe esta linea ultima es la cuarta parte de la distancia de la pri
mera, que es 10 que impide a la Argentina hacer la misma competencia, y resul
tar que de Salta II Buenos Aires no sea mas barato que de Antofagasta a Salta?
,C6me va Chile a impedir esa competencia? No fueron acaso los mismos anhelos
que han tenido las provincias cuyanas (Mendoza-San Juan} y las zonas de Valparai
so, de que este puerto chileno, fuese para esas provincias argentinas los mismos que
ahora se cifran de que Antofagasta sea para las zonas argentinas de Salta y Jujuy?
,Los mismos han sido! tY que result6? Una lucha de tarifas una politica de enCOUO$
permanentes y un psrjuicio anual para el Erario chileno de mas de £ '50 000.

Pero los perjuicios que ya mencionamos para Chile van mas lejos La linea de
Arica incluso la de Uyuni-Antofagasta, tambien iran a sufrir COn las nuevas lineas
a construirse en Bolivia por la Argentina ya que Una de las esperanzas economicas
de la Empresa del Estado Argentino, la Central Norte, es de hacer de Salta 0 Ju
juy, grandes centres industriales metahirgieos para b refination 0 cencentracion
de metales, en >'isl:;i de que el combustible mineral 0 vegetal abunda en esas regiones
para asi por esta forma Buenos Aires pasar a ser un msrcado exportador de minera
les de Ley, los cuales en estas condiciones soportan, un fiete mas alto, que en



bl;uto, till CQIllI) $011 �xportadQs por Bolivia hllsta el pr_nte por las ·doe Ilncas chi
Ienas, 'I til � POf 111. linea IJ<)ruana de �1!�.

Cak"lllanoo <lUI:> sea nll.lnana la !l.rg\lfltina la !Ibast�ra de <;¢IDbustlbles
lllin�es de las sonas del )\lotte dli]ent'l �tlin que va II equaillrat � ba!atlza econ6·
mica la naci6n e:hlJena7 lQue � �rtar de sus industrials del sueto 0 S!l�O

.para III nad6n del Plata? �itr", es la 11'0$ (lut"OW esWclu!; pero se oIvidom lI1UChas
perrona'l. que f" hacen en esa e:g:port;aci6n que $iempn! ser4 relativ�nte �
en f�acl6n II Ia inwortllct6n � en el �rte�' taJnbi(n <Ie '1.1Ie en tedas
esas �.tI$S agrjcolas argentinas de6!dQ a la gran cantidali de tierras \"it,gen¢1> $<lIe
mas econemtco abandoaar. tierras cansadas y o>lti.var !al; l!Ul!'I'a$ de qua abt'mar}a$
con el salitre ehileno, Despa,� es neeesario .ab¢r de que el tl'abajad<;lt de esas

=a;;, no es europeo, no ilene �raei<m$, 90 !J(ff cl.en� eo; ihdlaticQ Y vive escta-

1'i�l)" II! in!l'�njo o at patrOn n;as modesto. El; rudimentario $US serii<::ios soli zaa

®inales '1100 tUltiV()8 clenti� te(J1.Ullren �tigenda y una��a.
/

De lUllneta que cabenos pregtn\tar!! Si 111$ � cbilenas van. II perder en par-
te 1'1 impOrtaci�(l a Bottvla 'I tambiffi la e;r;p(lrtaci6n rn.iner1ll de eWI �n Y

slend.:> e.ll'lan eo;mQn)l¢) de la empresa argentina �r Wdo �t() $I!!ll; pQsi.
bte de prooucwn al Attantico."� Yida tendran tat antlgua$ y p.!li&vas line&&: Ghi.
lenas, e inclusa la petu$a? Recordemes,

.

que Ii nuestro. psrecer ee jJ;ii .II pa$lIr
en estas tircunstal'lcias en Chile 10 'Il\l.$InO que en el �y yUtU�y en (jUe
debido a que casi todas las Em� de <;Qm.tmi<:ado,.'l>:$ prln<;ipalmente las lluvillles
estAn monopo!lzadas 1)01' CI.l11.\l)lIi'iia$ argentlm$ <k ve�� T�a•

.

damente el Paraguay de dar 'l<Ilida a 6U pwd� JilgI'fcola que con innUnie-ras di
ntultadel> 11$ exoortada a Buenos Mres. Y UmtQ aal1:I1ote betno$�q\{e en

dertas r�Ona;; del �y y adonae I;ll'edumimlban eleme!ltos (;�()j'e$
extralljlltOll ellos han tenidqque � de cuWvat sustiefras en vista de loll �il)s
� con que se le1l pretendta comporar $Ua coseehas :l'a que no pQdrian eomwir
adjunt.tmdl;. � flete, 00Il I� simi1lrre1l 3r!lelltinos Y s1 htm qlWidQ en eI Par�l1 y

l)rugUay, $�istir aJg.unas empresas de {poole- ga�ra, erlr;letlva y :agr!<:o1a,
ttll'i-er<:>l1 que ;l$()Ciarse a 100 inter_ �tillo$. que $l. �e � llevan Ill. ml<iOr
parte. COJl'K) Itlmatleia <$ \()$ negocioS. Em,a. rax6Q. tan �tal pam ta vida �

nQmiea del Paraguay. es 10 que ba 'heclro que <if &>1$11 !Ie Itaya di� it �der
sus \fMas hUla el rio f'anm.a. para lItravesar ta parte IlIli$ est,tecl!.a d.$ eate rio

por me<llo de un ra1Il3l q\W e>'ltroncara oon la-linea �a de marnact1')n·
A$wciQn en Villa RiG!,. fIldlitar :d � eI pod.� i.tnpol:!aT 'POt mtennedlo de
!QS.�br� de Santm, .P:atana!Na Q umoo de fa YiCtorla, to.do 10 que ne-
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cesita y exporter en transite 10 que produce. Esta linea es la que en el sistema fe

rrocarrilero brasilefio se denomina San Paulo-Parana y que tambien se bifur

cara con la Noroeste del Brasil y que llega a las fronteras bolivianas sobre el rio

Paraguay ..

Ante tal, y por 10 que hemos expuesto ir contra Ia expansion economica sofiada

por la Republica del Plata, no es logico, seria manifestar un espiritu anti-progresista
y en poco acuerdo con el siglo, pero obietar las formulas, condiciones y finalidades
eso 51, y en estas circunstancias compete a los paises que son perjudicados, defen
ders. desde luego, porque estamos en el memento en que todas las naciones en'
Sud-America, principalmente las mas grandes est�n preparando el campo adonde
tendran que ejercitar sus actividades expansionistas, en Ia competencia comercial

e industrial que el porvenir les apunta.
EI pais, 0 las naciones que supieren en la actualidad determinar con mas am

plitud, los rnercados para donde tienen de expansionaree y buscar las vias de cornu

nicacion que mas 1es convenga, como tambien saber aprovecharse de sus ventajas
geograficas entre 10$ dos grandee mares, el AtlAntico y el Pacifico seran las que so

bre viviran. en esa luchll que' ahora empieza a desarrollarse.
Yen este caso, estando la Argentina en Ia ofensiva, ell 16gico J! humane que

Chile y el Brasil perjudicades, se jl(l<'lgrut en una resistoo.oo d�'liva embargando
ese avarice, que culminande le$ tra�f; formldables perjuicios, "�QS" dentro

de las fQrmulas cOmo estiro estatvl<laa per Ia Argentina en los protocolos fetroc:a-

rrderos flcmadQs con 'Bolivia y Chile c.uyos d()C'il!\\entos ni Slqw.era eonsideran

tratados Gl)te.t:iores. COOl<) sean cl de PWOpoJit). con el Brasil y el de paz Y' Amistad
con Chile, en el �. este Ultimo, � previsto, que Chile sobre ctl31<llliera de

las Imeas que en Bolivi!l se construya en las dlrecqonel\ que !a clllusula tercera in

dica tendril una rebaja de )amfls tnlnimo. del 10% en. los fletes de esas lineas boli

vianas, para su producclen, Como no sertI BoliVia, qua las construiril. pero gj la Ar

gentit)a, ni Chile que las garanWara, manana tendril. de sujetarse a las tarifas pro
hibitivas que la Argentina (Empresa explotadora) a fibre arbitrlo impooora a 13

importacien 0 a la exportaciOn chUeml y que pueda existlr para esas zonas bo

I ivianas

Qui�re deck de que a ChIle tambioin )10 le pUede (iejar de merecer una seria aten

ciOn el protooolo argentino-boliviano del cual el argentino-cbileno es un corolario

CI>"'O antecedentemerrte hemos determinado.

Urgen nuevos tratados de eomercio, sf acaso algo siquiera salvar en esta

lucha de tanta transcendeneia para las retacicnes de los pneblos sur-americanos ...
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Si nuestros puntos de vista, fuesen imputados, pero que a nadie convenceran
si tal pasara, ya que el estudio del asunto 0 problema no 10 eonsideramos agotado,
aconsejamos a los tectores a leer dos folletoo: uno que la Soeiedad Nacional de Agri
cultura de Chile publico en q� Qbjeta Ia construccion de las Iineas transandinas y

principaimente la de Antofagasta a Salta y otro redactado por e;I Comite pro-Fe
rrocarril de Antofagasta a Salta que defiende su construcci6n. En el primero se

encuentra 16gicamente fundamentada la defensa de los intereses creados POt los

productores nacionales, que son mantenidos.con duros sacrificios. y que una mag
na consideracion merecen; en el segundo se nos muestra, una conveniencia local

digna tambien de ser escuchada y atendida, pero, sobre la cual es menester rneditar

antelos resultados economicos e internacionales frente a su aprobacion por los po

deres publicos. Ambas entidades, aspiran a la grandeza ch�ena sentimientos dignos
de la raza que los inspira, pero es necesario, repitamos, meditar sobre sus conse

cuencias Se dice para justificar la construcci6n de las lineas transandinas,
que Chile por su posicion geografica, esta destinado a ejereitar una polttica de

transportes con sus veoinos, como. fletero de la produccion exportable de estes.
Asi parece realmente, pero a nuestro criterio es anti-economico esa politica para Chile

y el unico pais que la ejercita con resultados siempre practices a su favor y debido
a su estructura geografica y condiciones geologicas es Inglaterra porque necesita
buscar un equilibrio economico para su exportacion carbonifera metalurgica v textil,
en la importaci6n de productos alimenticios y materias primas, para encontrar 10

que ni siempre se pasa un saldo en su balanza comercial. Pero Chile esta en otras con

diciones geograficas y geologicas, Sus tierras guardan en su seno todos los minsrales
puede decirse, de eonsumo, como tambien pueden producir todo 10 que sus vecinos

puedan imaginar cultivar, Por 10 tanto, una sabia politica economica, es que sea

Chile que incremente con primas a la exploracion y exportacion toda su susceptible
produccion agricola extractiva, mineral, etc., etc. pero que se faeilite sin una "re

cornpensa palpable", a un vecmo rna:. rieo, servirse de esas admirables condiciones

geograficas, que .solo el buen sentido economico, impone raonopolizarlas, sera bus.

car voluntariamente, el propio aniquilamiento economico, y alzar una duda para la

grandeza de Chile ante el porvenir. Las naciones infelizmente tienen que ser egois
tas, pero todo es humano, es el Strug for life, de los sajones.

Despues militarmente, basta recordar el caso de Amberes, en la gran guerra,

euyo puerto este belga, y ligado comercialmente a la Alemania, sirvi6 a esta Nacion
mas aun estrategicamente, en el conflicto mundial, Confiando, desconfiando es

propio de la politica internacional,
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Como nuestras observaciones, son fundamentadas, en un conjunto de aspectos
"oe nos ofrecen las clausulas de los dos protocoios de comunicaciones, e1 argentino
:,::.',iano, y el chileno-argentino, y no siendo nuestra intencion de ir macho mas
;';:)5 COn este estudio, es oportuno insertar un articulo de autoridad del
,>",:'ior Guillermo Figueroa, y salido en Ia edicion de "Los Tiempos" de Santiago
e::. el dia 7 de Marzo de 1924. Como las Iineas que conternpla el Protocolo argentino
::-.lieno, deninguna manera van a servir -para "una �xpansi{Jn econOmic/) chilena af
.�:. antico", pero segun se dice y calcula, seran titiles, principalmente a una "zona
�;entina" cuya produccion busca facilidades para una expansion dominadora en

�: Pacifico, Son dignas de estudio tarnbien las observaciones del escritor, al fijar
·;2.1paraiso como limite comercial al Norte de la Republica de Chile.

EI articulo referido, es 10 que sigue:

ARTICULO DEL SR. GUILLERMO FIGUEROA

EeL FFRROCAAAIL ARGENTINO DE SALTA HACIA I>L pACIFICO, SIGNIFICA F1JAR A

VALPARAISO COMO liMITE COME1<CIAL NORTE DE LA REPUBLICA DE CHILE

Con la perforacion del macizo andino por el Norte, quedanan unidos en la
;:-actita oomercial dos pafses, uno grande, "Ia Republica Argentina", COn 8 284 000
z abitantes en 2 795 000 kilometres cuadrados, y uno chico, "la Republica de Chile",
::n 3 830 000 habitantes en 753 000 kilometres cuadrados solamente, 10 que sin
:euda, debe Hamar 1a ateneion de los estadistas que propicien 0 no semejant€ rea
:ectad.

Se trataria de un gigante cada dia mas potente y vigoroso, Y un pigmeo, aun

t;"�e viril, pero aprisionado entre los Andes y el Mar, destinado por la naturaleza
=isma a mantener �i'empre SI1 estrecho territorio, en parangon con e1 enorme y dila
tado de nuestros cosmopolitas vecinos del Este.

"Estes tenuiculos de ace10 con que el gigante pretende sin compensaciones, adue
raTse de un puerto en el Pacifico, paro negneiar con el pigmoo, y todasi« desde est.
r..aT libre como punto de apoyo para lanzar al mundo sus »ariados y abundantes pro
"uctos tfopicaks y umirlroptroles, 4£ toda "'W rerdon pleiorica de inmensas riquezas,

zanto en agriculture como en mineria e industrias derioadas, me ha mooido a escribir
estas Iineas, ya que abrigo Ja intima .conviccion de que si este negocio no se estudia
seriamente, basado en el protocolo Noel-Barros Jarpa, la RepUblic,," de Chile S(Jla
podria expottat fa pradutcifm de los coquitos de palma de Cocalon y Ocoa y debido
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unicamente a que estas dos manchas de "Tubaea Spectabilis" 0 palma chilena, son las

dos unicas existenies en el mundo y [uera, par 10 tanto, de toda competencia comercial",

El estudio de Ia capacidad agricola de toda esa inmensa region argentina que

vaciaria sus productos al Pacifico y a un puerto chileno de importancia, como seria

Antofagasta 0 cualquiera otro, necesita un prolijo estudio de nuestra parte, antes de

negociar dentro del protocolo a que me he referido, y luego despues entrar a estudiar

los derechos aduaneros que en compensacion corresponderian,
Estos sistemas aduaneros pueden en general reducirse ados: el sistema del

libre cambio y el sistema de proteccion.
En ellibre cambio todos los productos entran y salen sin pagar derecho alguno

(libre cambio absolute).
En el libre cambio lirnitado las mercaderlas entran y salen pagando derechos

fiscales 10 mas reducidos posibles,
EI libre cambio absolute es imposible, porque este sistema snpone todos los

pueblos en las mismas condiciones con !as mismas· aptitudes y el misme grad;de
civilizacioa; esta no existe ni eJ<:istlra jamas. En una palabra, el Iibre cambio ab

soluto es una utopia, una buena idea, wlame)lte.
La conveniencia del libre cambio limitado a la igualdad en los paises de las

mismas condiciones mas o rnenos, es el gran sistema del porvenir y del verdadero

progreso, pues tiende a poner los pueblos en las mismas condiciones de produccion
estimulandola por la competencia moderada y disminuyendo el valor de los articu

los u objetos de primera necesidad.
La proteccion absoluta es tambisn una utopia contra las tendencias de la civi

lizacion.
La proteccion limitada a ciertas producciones 0 industrias tiene razon de ser

en muchos paises, porque se acerca mucho al libre cambio limitado.

Y vistos que han sido, rapidamente los perjuicios que acarrearan para Chile

la construccion de esas linea, transandinas principalmente para su agricultura.
y otras producciones, tambien no dsbemos dejar de sintetizar que su marina mer

cante sera una de las industrias que ira a sufrir con esas nuevas Jineas ya que disrni

nuira sus fJetes de' carga tanto de Irn,p<;>rtaciOn como de exportacion para Chile,

para otros puertos de1 Pacitico, Sabiendose Q8 arrtemano como hemoS'dicbQ, de que

en Salta y Jujuy hay petroleos, eome tambien en eI Neuquen argentino, que podra
abastecer el oonsumo de las salitreras y de toda Ia Republica, que se podra pasar?
Que esos combusfibles conducides por via terrestre por las nuevas lineas no nece

sitaran por 10 menos de' 1 000 000 de toneladas de tonelaje, en las naves tanto,
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chilenas como de otras nacionalidades, las cuales son excelentes clientes de Chile,
mantenian can esta nacion un intercambio compensador.

Por su turno, la industria carbonlfera que se dispone a cornpetir con los car

buros extranjeros tambien so estagnara, si no muere totalmente, ante la competen
cia de los oleos brutes argentinas del Neuquen y de Salta. En este caso, hasta el
mismo cabotaje nacional safrira dafios de consideracion POt Ill. falta de ese flete,
el del carbon nacional en transite del Sur al Norte, 0 10;; ferrocarriles chilenos tam
bien, si el longitudinal fuera la via qUI! se ocupe para llegar a los principales mer
cados de consume.

El azucar, el arroz, las aspilleras, el ganado (I>OOO() cabezas) y otros produc
tos, que Chile importa, tambien vendran de la Argentina, via Salta, Antofagasta,
quiere decir por 10 tanto que seran mils de ci.n,mil toneladas de carga que la marina
chilena pierde, Y la industria del azticar por 10 menos, tarnbien cuando se desarrolle
en Chile para el consume total, encontrara su compstidor argentino que ha desalo
jado can anticipacion el peruano, y senor del msreado chileno, con intereses crea

dos, y diffciles de derrumbar, Quieta I) no.la economia chilena en su balanza comer
cia! mantener un equilibrio con sus clientes del Pacifico este desapareeera porque
los 51 O}O OGO de pesos Oro, que a la Argentine entraran por concepto de las irnpor
taciones elllJenas, combustibles. arroz, azucar y otras, iran a provocar un desiqui
librio, al mismo tiempo, que la exportaei6n argentma se ira as;)i'ioreanoo de los mer
cades chilenos del Pacifico, en vista de las taclJes salidas que a 1<1 production sal
tefia, Chile otorga.

No es posibie, m fey Il.lngUna ecoaomica illlpon� a '1'\0 ser per la violencia, de
que se faculte internacionalmente a un vecmo, "un camiJw mO$ <;01'10 merc(J1llilmente
para IJU' este .exciusimenl' se enrlqueZI)(J", como en, este caso, en que la Argentina:
sin ser una Radon litorena, del Pacifico ni "implJ1lt1(lor« de la PTOIJuccibn chilma", ira
a dar salida a toda una vokrminosa exportacion de sus provincias. del Norte par in
termedio de Antofagasta, y por Puerto Montt, 0 Lebu, 0 las del Sur, "sin que el
Erario 0 fa economia cliilena tenga Una telXm'lpens(I POT fSe transito",

Si tal cosa pasa, veremos seguir en transite desde Salta.Antofl!gasta por todo
el Pacifico, la produccion de las zonas argentinas como sean; "sl-ganado, las arve

jas, la avena en grano, eJ paste aprensado, los garbanzos de Tucurnan, la cebada
comun y la malteada, las conservas de carne, el charqui, la carne congelada, los cue
ros, los frejoles, las harinas de trigo y matz, las lanas de oveja (por la linea del Sur)
las lentejas y los vinos y algunos afios mas tarde el borax, el azufre, la plata, el car

bon, el fierro, al fin todo 10 que Chile produce y que tiene sus mercados asegurados



en <'ll f'lIe�{), pw'a lIIl2I'> 100 000�l*" 10 ll1t!II()I; act'\labn�nt� _ preduc
tos del $�. y coo el tiempo m :minerales para milIone.s que Pt()(\1.l'cir{I SII. sub
l!1Udo. 114 !tlO'Iitnien� )I(,lrtI.IatiQ de 500 o 000 000 tonel� � <iW! en este caso, Ia

im;pQrtllCiOn 11 expOJ'taci6n argendna J)U�a dar a il.llt()fa�ta ¢OIl Sll hi.mlit� no

COOlpe!'J.$a a ChIle, uta per$lh de $1:1$ metc<tdo$ en ei PflCfIicq, eI �tilm(l de $14

liizllmut _(iat, � _;l!l!lenCia It 51! agticultffw. )! $1:1$ �ttstift�, y IMQ$ to« �.
� gil? st/fri,in SUS iud�e$ indusirir/s que ak(tl<o tmpt_ a M$arroiifJTf;e.
WIt mtusio$mo " pblr(!)r'-. E$ mlJ!1llt1� egoi$l'OO, pero cl ponrenir de la Rej;>6·
blica de Chile, ni puedil, n' debe quedar Nntljeute de Ia ''fr<rlemii44 ttmnican{{',
pero sf de todo euanto Indiquen SU$ intereses, que se (undamentan, ea !QS programas

<ldmlni$tratiV<)S, de $1$ patriOU\:; gobernantes, que se deri;tan en .e! maximo desa

ffQIIo de oro <t.griroltura· 11 g;ma�, de sus industrias, azucareras, extraetlvss,
C()nI¢ Ia carbonifera, Ia petrolera, Ia cUprffer.a, Ia sidenltgiea, 1a,Je1 borax, safitrera

y otras, 1;Uyoa productos, acentuemos COil �o, de pteferencia <I<1ben Ilegar a

ios tnereac!os.de COI)SUIilO cubierto$, correl JlelId6n de la estrella soiitari<!l. "/JartWcM",
(> dobland� a la colUP<!tencia de sus vecinos, si acaso II esta le tavi1i.tan. A Cesar
1<:> que es de Cesar; en el PaCUloo austral, Chile es el Sel'iOr y suardM

Esta es Ia mlsi6n que a nuestro psrecer, pertenece bist6ri�a yeconiilll1ca·
1l\en� a Chile, y ereo que todos 100 patriotat (Ie este paii) amigo, en el cual de paso

reside, no @ttanaran, qMe una awa brMillliia, comulgue en estas cireunstancias,
con sus magnas ""piraci<:>nes de progreso y grandesa. , . y per mejores tratados de

cemercio y na;'egaq(m que se hagan, entre Argentina y Chile, y que los intereses de
esta nacioll, queden patri.6ticam¢r\te resguardadoa en eI Pr.,ser>�'Y en el futuro
10 que no se "vita, es de que Cblfe agricola, indWJ,trlal y mineral va a encontrar raas

adel� de l!I:I terrltorio, un �ido.l', eudaz, va)eF()$() Y di-llpuesto II vente!", en

la competencia que se miciara, tan luegQ esas lineal!> se ¢owtruyan.
PM<:> tante ChiIB como Bolivia, 00 opillaran 4el;jnitivmuente sobte transcen

(!enta!es problemas, $US Cengresos• 00 aprobalan los PJ'otocoI\'ls l'errocarrilerOli,
Y no dela de set cueiose, que �e muy bien (jlleen cWltlquiera de los

pajees III Qj)Q$idOO a esas <»nstru�i®es, ee eloeuente, q1,1e la Argentina, siga en $U

af� de coostrujr SUS lineas, en directi6n a 1a ftontera dUletm-llOltriana, rolllo que

te� una seguddad absQIuta, de que estOs pal$e.s!os perjudie«dO$, ir6n II ceder a

,,\1$ totale.s dese.os de el.pam.iOn. & $iguilkativo ese lent", pert:)' seguro avance .. ,

:Es il1&nifi(:ativo!
Lo$ del'1!dloa. iiolcaIes J)Q llOO �es. �n a .� lO$ productQS nacio.

natesen eI mll;tnQ� � tos �O$ extJanjeros,'y \Iiee-versa.



PROPL];i;M:A$ JNT.ER.!'fAClQNALJ!;S ])ij; ACW�LIDA,l} 413

Los derechos protectores tiensn por obieto proteger las industrias nacionales
o ciertos productos de la tierra, existiendo en casi todos los paises bajo una forma
u otra.

Para estimar los derechos, ya sean fiscales, protectores 0 prohibitivos, se fija
una tasa que puede ser desde eJ 5% 'II lOO% del valor del producto 0 un derecho
especifico; pero ante todo debe conocerse la potencia productora de las partes,
para fijar en conciencia los justos derechos, para no arruinar aI mas pequefio, ge
neralmente el mas trabajador.

Un sistema especial arrsglado para cada nacion, en vista de sus necesidades y
recursos naturales, costumbres sociales, estado de civilization, situacion ocolocacion
en el mapa del mundo y en relacion con las vias de comunicacion interior y exterior,
del comercio general de todas las demas nacionss, llamese esto de "libre cambio
restringido 0 limitado", que es la misma cosa porque conducen al mismo' fin, es el
sistema mas justo, es el sistema tiel poreenir.

Cada naci6n arreglara BU sistema aduanero especial, €1 cual se modificara
a medida que cambie su faz en todos sentidos, con 1a civilizacion, nuevas necesida
des, recursos, aspiraciones, etc.

,Cuales serfan los derechos aduaneros que impondrla el. gigante ante €1 pigmeo?
Es tiempo ya que vamos conociendo opiniooes sobre esta materia, en Ia cual la

Sociedad Nacional de Agricultnra ha s!do la unica, que coo verdadero espiritu
publico ha principiado e1 estudio de este. problema <?too6mico que sig'Uiika el tra
zado del ferrocarril de Salta hacia el, Pacifil;o.

"Se debe teller presente que tan pronto ese ferrocarril transandino entre en

funciones, 13 €xportaci6n desde Valparaiso,' de nuestros productos, pasara a la his
toria, y sin exagerar,' podriamos clasificar el valle del Acoacagua, como el limite
comercial Norte de Ia Republica de Chile"

GUILlERMO FIGUE'WA

De manera que si economicamente representa para Chile, perjuicios incal
cuJables, la abertura de esas dos valvulae de escape al Pacifico a la produccion
argentina, estrategicamsnte merecen una especial atencion esas dos lineas.

Chile, se quedaseccionado en cuatro distintas partes de su territorio, a saber:
1." De Jujuy-La Qufaca=-Orurc-c-La Paz-s-Arica: 2.' De Salta=-Socampa 0

Huaitiquilla-Antofagasta; 3." De M�nQo�a-Santiago-Valparaiso; 4.' De Ba
hia Blanca-c-Neuquen-e-Puerto Montt 0 Lebu,

Ante tal, y las enemistades internacionales con que cuenta Chile, deben ser

"sumadas" en la oportunidad que se pueda prssentar en el futuro attn cuando la
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pM; !'¢:!nil en VlIt$OVia y Ja fraternsdad, sea el cantil di'l!l£io que se muclle en Itl Con
tinente,

�. por 10 que se analiza m�ndialmente, el desarme es UIllI teorfa fooed
da, y las alianza,; ,<)feMlva� y def!\ll$lv<u: estan en moda, h<'m Il'Wrgidl> 001:1 � vi-

1:'" infel�e, pat .. Ia arm<lllia de 1¢1;. ptlebIo!; _, '

Para que los leet(lf€!> puedan oriental'lie sobre 1aa cOll.dlcl¢nes que �blece el

prCtfltolo de t<>munil:aci<mes cbilello-atgentin<:l, 10 inssrtamos COl) twas sn: .::!iiu
.was.:

"LIl$ Gobiernos de la R�blica de Cbile II d<: Ia n,epublic<il Al'gllntiRa que han
f4SUeito reciprocalllillilte 1a eoestruccion de dos }inea$ de iel1'(>Ca;til que urnran
sin fl�(lfda, frr�r{» m el N01U, iii jJUe'f/l; chilena 4e An�a am. /.a eiwdad
arglltl(ina Ik Sr.4t<ft, Y $ef.uU/aWl,l!1t$f, en <11 $U1, et puerto argffl/iM de llaMa lJlcJnca,
POT 16 JYrol�nl(lt;i6n {lej Jetrocarril Sur destic Zqpala �) hesta IJfS emfJ<Ilme
con Ia Ted SOl' c/liUIII1,. como €I dejIJrIas w.minadO$ yon candkitmfS {Ie (/u.e 4ielws li
n_ putilm jJres/lJ,r $lroici(Js en eJ te,tni'tw de t7es afitul (1 ,ClInlar 4� /.a jtclta de la
mttjil:(1ci/m !It estlr C_niil, creen [lega"" I!l momenta 42 eslabtectf 1JQ11MS Ij1:It de
filU"! y r;r'tIItrm 1# p9fl.tic(l fffr(l1Jiaria inlef·oce/mi.c(l,

En eomec;u;,\neia, quedan establecidas las sjguient�s bases fundsmentales, para
el r� de tarifas en el transporte de mercadenas some las Ilne� a COO$l:ruirse.

Prim�ra.�En r�6Il. �e ta finalidad a <'{lie responden I<!Is litJea$ �ncionada,$, la

base para elcalculo de las tarifas rninimas tie cargas y gan!l(!(ls sera Ia oo� "COsio

ej'tXlif!1J par l!I#ilJtz4; ee irabajQ, 0 �, por Wt¢lttdll$ Jiilotnet7iMs ncIa$ (/£ trompor/e,
es /kcir, por ¢l g<lS/Q de �PJfJl.iJciOn ftnicfitnetU>e y sin nin� cargo 4e C{jP{t«l�.

Cuan& per Interes \:omtm deba ba1)(lJ>';e una elOC.epcl6n a Ia n=1I anterior,
Sea para la extraecion de matt-rkls primas � 0 jJ(fr4 eI �to ik tier/as

p�Citlne$, en tt8n$it<> determinado, el caso sera objetQ de "'-Cuerdo especial de

durlilClon linUtada.

Segunda.-·En cada caso y de acuerdo ton su estudi!:> y det�l"ad6n exacta,
� IaI; C<>MiciQnes de produ,cibn de los �tintos art!i:'lt� materia d41 triifieo, de

SUS costos de ptO(lucci6n y de los precios de V'e!\t.a en los l'IIelCados de CQUS\l!Il.O,

to.m:m& � ceenta ¢I marg€l1 que deberii tesultar para el p.-¢ducf,of, se fij.ariin las
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:ariias generales 0 basicas en forma que el aumento que elias signifiquen sobre 1a
tarifa, minima, concilie e1 interes del ferrocarril como empresa de transporte con su

:�jetivo esencial, dejando en 10 posible algUn margen de retribuci6n para el capita
ernpleado, pero sin crear, en ningUn caw, trobas para et comescio 0 la industria, pro
curando, por el contrano, que el transporte sea un factor concurrente de progreso
:;ara los mismos.

Tercera.-Las tarifas establecidas con €1 criterio precisado en la clausula an
terior, seran siempre de naturaleza elastica en 01 sentido de que su aplicaci6n estara
subordinada a la posibilidad de modificaciones que consulten en cada caso las cir
cunstancias especiales de la "produce/on en el momenta dado". Esta elasticidad de
bera admitir disminuciones 0 aumentos, temporaries 0 permanentes, que permitan
adaptar las tarifas c6moda y facilmente a las distintas situaciones que puedan pro
ducirse, salvaguardiando siernpre la alta miston economica y social de las lineas
internacionales,

Cuarta.-Las tarifas seran normalmente cornunes para las mercaderias con des
tino a los puntas terminales 0 intermedios de las lineas. Unicarnente se podran estable
cer tarifas especiales en aquellos cases en que la propia producci/m local determine
la necesidad de meduias de jomento y en estos casos se buscartin, si conoiene, compensaciones reciprocas. En los demas casas ouando no haya contradiccion de intereses
bajo este punto de vista, las taritas deberan tender siempre a la intensificaci6n
del ttafioo general, que al misrso tiempo que fomantara "las respectioas zonas productoras, contribuira al prog9'es(J y al IU$arro'l� de los puertos terminates" .

•Quinta.e-El rodante afectado al trance comun de las secciones chilena y ar
gentina debera ser de un tipo tal, que 81.\ circulacion. pueda ejectuarse con seguridad
)' sin ninguna modijicacion sobre iodas las secciones de ambas lineas internacionales
de ia misma trocha.

A tal efecto se celebrara un acuerdo de caracter tecnico especial, tratando de
adoptar los rnismos cerchametros, perfiles de rieles llantas, enganches, frenos, etc., etc.El intercambio de material rodante se . hara aplicando las normas generales
fijadas al efecto por la Convencion de Berna, para los ferrocarriles de la EuropaCentral, y con respccto a los pagos que este intercambio puede motivar, se "liquidar!", sobre la base del dia-nagon" y en ningun caso del kilometraje,



LQ& GQ1>ie� clUleno Jl' a�tioo ':Oiwendran �rt�w 100> �omple·
.nrentoo> �rios y 1$ ;tpI�iOtleS de �talle de (lOOte .a<:uerdo.

El pr�te O>n'lerUo .seri>. 1'$tlficaOO )f 1m ratifi�cioo.es se l;iIlPiwim $1 esta

capital en C\WItt) sea posible,
En fe de I() CUa! lOS infrascrit% Mlni$l;f{j) de Relaci<mes ll:xtllriOtes de Chile y

Enviado l':lItraordinarlo y Miui$l;fO PkmipOt('fkciario de h! Re)l(lblica Argllntiltil
en Chile, :reopeetivarnente, debldamente aut<>�. at efecto, firman y .stII...n <:lite
Conwn19 en coble e3emPlar, en SlIntiago a Wlit!t!clnco de Abril de mil ftQ"ecien�os
veintidGs.-(Flrmado).-ERNlEs'r() BARROS JARPA 1- (L. S).-(;ARLOS M. Non.
�L. S,)

Por Jo expne$to en !:;Is ¢ginlJ.'il antenores y para lIegamos a U>!jlcas eonclu
siones se deduce Io .sillJliente: Que per UIl. lado el Tratade de Petropolis de 1903-4
en sus tlilUsuta$ de com\lIli<;aciones contemplaba viejas aspiracwnes del :etasl y

Bolivia. Las de esta nadon, Ia de buscar per <It AmazOna$: y por la linea de Co
rum\;la;'Santos. U otra mas al N«te del territQri\> brasileli()., e ip.� per .1

rID Paraguay, $al\das al Atlantiro, y tanto asi que para £lsta'j!nea de comunicadon
fluvial, estan en tramitaciones las Qmdllerfas l»lt�rlental para que Colonia
sea el puerto libr� y el) tran8ito. destlnado a Bolivia, Per Qtnl plUte d Srasi! pen
ssndo alia�r el .Pacii'\oo, y aI �nro tlempo dar rlda oo:m6mica a SIl.$ Est�dos
interiJJl'es con la "(tlsi6n pteclaril del. fall'«ido� l3ar6n de' Rio � etta

b�¢iO que las li!lella eonWlliente$ para los dos � serian: una. la � Madera
Ma� que entroneaMQ COil el � flttvial 0 Ierrocarrilero boliviano, bajare
en OO!Wllicacl6r! con 4stil .1 A�; y otra Ia � Sant�(![l)U)M·Santa Cruz
� Ia $i(;m-COCllabml;la, pQIlien(k) $1 en eomunicacl<m el ri� f¢rrocarrilero
'OOli'l'iaro con el del Brasil Que nace en ¢l A�CQ y que tentlillal'1a .atr.aVllSando
Boltm..chil�. en�nwPII.c(l'k�, fQl'IIlal\<lo asl ilnatinea internllcional O>mbinada.
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En este caso tambien no se olvidaba, 1a l>J'(>Yacci6n de las Iineas que de esta Ultima
troncal anancarian en territorio bra$ileIio para tomar [a direceion del- Norte del
Brasil para COIl el tlempo, forman en realldad esa gran via continental Ariea 0 An

tofagasta-Pernambuco.
Par otro aspecto del Tratado de POlZ Y Amistad chileno-boliviano, el de 1905

tambien en el se prevcia, el prolongarniento de 1M lineas de la frontera chilena para
alcanzar a traves de Bolivia las regiones del departamento boliviano de Santa
Cruz de la Sierra, buscando no s610 traer al Pacifico, la producti6n de esas zonas

para alimentar la vida economica de las lineas chilenas, sino tarnbien buscar can el

tiempo una comunicaei6n terrestre con el Brasil que tendrla por la accion de las

propias lineas a construirse, y que el Tratado de Petropolis contemplaba que tradu
cirse en realidad, Por esta forma los dos Tratados internaeionales establecian las

zonas que irian a servir sin que cheque de intereses pudiera sobrevenir entre las dos

naciones, y mucho menos eran prejudiciales a Bolivia, 0 para la Argentina.
Por convenciones especiales realizadas entre Bolivia y Argentina en 1907-12,

Be comprometio la Republica del Plata a prolongar las lineas de su ferrocarril Cen
tral Norte, desde la Quiaca, -hasta Tupiza, ciudad boliviana el que la Argentina
no cumplio jarnas, aunque Bolivia baya reclamado diplomaticamente, por e1 no

cumplimiento del compromiso entre las dos naciones,
Ante tal, el Gobierno boliviano resolvio hacer la linea esta, por su cuenta y

para irriciar la en 13 administracien del General Montes se emitio un emprestito
de £ 1 000 000, para realizar las obras en vista tarubien de la importancia econo
mica que representaba para el futuro de las regiones a que .iria a servir. Para Bo

livia tambikn era mas una ccrmmicecien, a traves de -UTI9 de sus vecmos al Atl(mtico

y por esta forma, contemplaba las aspiracicnes argentinas de comuniearse con el
Pacifico par Antofagasta, a traves de Bolivia y de Chile

Expuestas las pretensiones de las cuatro naciones, de Bolivia, Brasil, Chile y

Argentina, pretensiones, que ee juzgaran que fuesen tomando la formula practica
sin dificultades internacionales, y dentro de un plan rnoderado, equitativo para
las na�lones interesadas y principalmente para Bolivia, en 1922 ante el Protocolo

de comunicaciones ferroviarias, ftrmado entre Argentina y Bolivia: en que un pri
vilegio absoluto se definia para la Argentina, de poder realizar todas las "construe
ciones [errocarrileras que Brasil'previ6 y Chile tambit», de que [uesen bolivianas en su

soberania", esas mismas prstensiones, ante la "homologacion" que Ie diG Bolivia, se

vieron afectadas desde luego en su punto principal, el econ6mico, porque sobre

"tarifas yjl'etes en esas nneas, Bol£via no podra jamas opinar, mientras dure la admi

nistraci6n argentina".
Admitir desde luego, que las clausulas del citado protocolo ferrocarrilero, son

�el1iero 27
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"�ptJ.t'Hqn le$.llecitlDI", s610 vI$t!l$j)(lrIlU dalt�; Pt�dl< 1oE;�.

!loa, pero � ant� lOl buen sentldo 1ie 10$ pe;:judil:a4oo, es que � tal pueden
sefcOll.!!ldetadas. Foresta f<>rt'IIa, se prev�i!ue tmlI V$<.}uu,e. realiI;e ta Ilprobaci6n
pot" los Coll� ®liviaoo y �ino de � �wnent() intemaciMtlI, de una

tentlrtiva, $Ill trlUl$£Quna:ra en una "ttktlfl iin�, e fIs ex�n�"it(j de

CIdJi! , Brasil 11M Itrre$lr;! crmt�dl. en el pOr'I'eni:r. Si !lOS a1illramos a 111$ eondl
clOnes prlvUegiadas en que se q.ued� ftent\<! 1t.BolMa, la Argenti� y los dl<sllOS de

esta iJltima nacVm, $iempre manif�dos de inCOl"'fl<)rllr a � tertit.>tio Ja provincia
llI.IlivilUla de Tad,i8, COIlIQ tambil!l de que hls �ail ¢iw,Qrl$ de; Nlll:te �tin()
deben �canzar uaa linea,lIlM aV�I!l, hac eado caer "W tetritllrio ar�ntiM. las

"_8 b<>IMa!llI$ pretrotlfe1"as de ¥acuyba y ]unWl ·de SlID Ant(}l.)k)o, Y tnas aen.
10$ antecedentes de la propag;mda se,paratis1;.a, q� desde Ia Visita de III misi6n mi

litar Ilrgentina 81$ Z<)nll.$ <kl O!"� boliviano, se Ql'g;l;1li1;6, eon �tel �.al en

�enQ$ Air<lS, todo nos hace $iI1poner, <:Ie 'lilt, no es eviden!e. que tOO<;. se pm�¢te
C£l1llI) pnteba de ttattmIidad Y sotidaridad aJ1Ieri<;aUa. No �I!, q� hablt'- quien
en Bolivia y A�gentina, venita a IliI arena, It defender � inter_ que $Ill j)!'�den
�, por esas Ms n8e� en desme<.lJ:o de los a;ienos y'algnnoo ya � por

sus vlICiMl>. pero to cierto es, que los l'ratados, y los J>wtocoJO$ y otres pru<:bII$. in

t.etilaclonales que hemos e;tpUeSto y est�ado,. sou tas que compl1.leban. nnestras

opini� � tal respecto, y 1$ que luIbrAn formado en {II e$piritu � !l\ct.or Ii! leer

estas paginas, el mismo criterio qae 111 nuestro

�o. rnffl1"to� tNo habra una f«"InuIa 1Ie al"lllOni2ar I()$ i� de las

nlldones, que abrig:m esperanm de �jp. tropiez<)S �xpaM� It traves de Bolivia

y que hoy $010 esperan del buen e1ite!'Idlmient() int(!l1lal'ionaI, Ia palabra amiga y

smceta d<1. Ia "Omcordia" (

Pot nuestro criterlo ate una tOl'Il1uia, Y ella es IDUy sen.,bIl.$ta aolamente

dl! consultllr lcs mtereses en pugna. C()ItIOOrldMl<ls m un "CQInsordunt fernx::mllero"

que conU!lnple los ";.em" <te Mao; las zonas boll.v:i'a!las a ser\'it, que $GI). aque
l.Ia$ que lntetesa a Bolivia � a Chile; Br&$il � �desarr<l1lar por las

ingentts riqUeZaS qu� abrigan en au seM, y qtl;e explotadas, Manias que darltn vi

(ljj lit las Iil:)eas, (I1:Ie las dos Pl'� nationes han pre'l'lsU> ronstnlir· a 1lriOri. 1 que

la �tinlt llret.ende poW!rlormente monop¢li2arla& ante et fUturo" CO!OO: lli'Iberana

que <leta en S\i adnIhUsttaci6n.
PNa �r tal finali<;iad bastara lm� una �is de btIena vQluntad

de los h(l,lllbres dirigentes �e las n.aciones lnteresadas. y rIO dudemos que seran

apiaudidos p« S'Wl pueblos. si a un acuerdo Ilegaren.
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Y si en mano de los oradores y de los periodistas, esta la guerra 0 la paz. como 10
decia Ruy Barbosa. <por que motive estos, no deberan secundar en el Sur del Conti

nente, la solucion de un problema que a todos preocupa que se armonice pacifica
mente? <Por que-no debemos 3uxiliarlo? �No es acaso una noble �6n que cumplir?
[Creemos que sil

Establecido, como esta, que �I Brasil pretende auxiliar a Bolivia para que de
Ia frontera brasilena. prosigan sus lineas hasta Santa Cruz de Ia Sierra con una ex

tension de mas 0 menos 670 kilometres de que Chile garantiza intereses al capital
que se invierta para que de Cochabamba se extienda una linea hasta Santa Cruz

¢on un recorrido calculado en 630 kilometres y que la Argentina se empefia por
llevar sus rieles desde Yacuyba hasta Santa Cruz de Ia Sierra con un trazado de

600 kilometres, construcciones estas que de antemano ofrecen una zona de influencia
y atraccion definida, para cada 11m) de sus trazados wor que motive habra dificul
tad para poderse financiar- la construccion de eIlOS 1 900 kil6metro<> de lineas fe

rreas, de utilidad internacional?
Creernos que ninguna porque todas las naciones rnteresadas tienen compromi

sos que cumplir entre S1, y alterados solarnente, los por crear de la Argentina, los mas

tOd08 van a favorecer sus aspiraciones Si no veamos. EI Brasil por el Tratado de

Petr6polis, tiene que entregar a Bolivia £ 1 C'()O 000 o. un poco mas provenientes del
valor de un puente que deberia construirse en la linea Madera-Mamore, pero que

por acuerdos realizados entre Bolivia y el Brasil se encontro innecesaria 8U construe

ci6n y mas acertado aplicar ssa cantidad de libras en las lineas que Bolivia se com

prometio construir en el Oriente boliviano y que deben combinar en una comuni

cacion internacional con las brasilefias.

Chile por su turno, tambren ofrece por razon de mtereses III cantfdad que se

deduce de £ 10000(J, al capital que 8E) invierta en la construccion de lmeas en Bolivia

y entre estas una> que se extienda desde Cochabamba hasta Santa Cruz de la Sie

rra.

La Republica Argentina por el Protocolo Carrillo-Cutierrez-Pas.- tambien

hace ver que esta en condiciones financieras, para construir Ia linea que pretende
I .

hacer desde Yacuyba hasta Santa Cruz de la Sierra. Por 10 visto los capitales oga-
rantias no faitan, por parte de los intercsados en estas vias de caracter internacional.

Cabenos ahora saber; cuanto costaran las lineas. Tomando como base el precio
de £ 10 000 el kilometre, vernos que los 1 300, kilometres que distan desde la frontera

brasilera (Puerto Suarez-Corumba) basta Cochabamba,-Arani (punta de rieles
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:,iiyianos) costaran £ 13000000 que imponen desde luego £ 650 000 anuales de

:::ttereses al capital 0 sea el 5%. Esta linea que podra ser construida en cinco afios,
aiacando su construccion por los dos extremes, el de Cochabamba y el de Puerto

Suarez, estaria costando £ 3 250 000 a 10$ Estados que hayan unificado su apoyo

y responsabilidad al capital suscrito, por emprestito en el exterior, 0 por medio de
.

.

emisiones de bonos al portador intemamerrte, y mientras dure la construcci6n

Calculando que Chile, pueda de acuerdo con el Tratado de 1905 con Bolivia

,. la clausala tercera "disponer au.." de :£ 50 000 anualmente, Ie cabra una inver

sion de 1: 250 000. A Bolivia, de los impuestos sabre el alcohol que exporta ta zona

de Santa Cruz de la Sierra, u otros a crear, como tambien adjuntando a estos eI

Iondo de reserva del "Comite" pro-ferrccarril Cochabamba-Santa Cruz que alcan

zaba en 1922-23, a unos cinco millones de bolivianos Ie competira sin dificultad

para. su presupuesto, responder al capital a Invertir con £ 200 000 anuales, 0 sean

al fin de cinco afios con £ 1 000 000. Al Brasil que por razones de Tratados tiene que

entregar £ 1 000 000 a Bolivia, le competira cubrir la garantia que falta, 0 sea en

trar con mas £ 1 000 GOO a titulo de emprestito, basta que se termine la construccion,
Por esta forma vemos que los portadores de titulos 0 bonos, quedan representados
par las siguientes cantidades; bolivianos por £ '\I 000 000, los chilenos por £ 1 000 000

:.- los brasilefios por £ 8 000 000; total del capital invertido, £ 13 000 000.

Completamente la linea en trafico en todo BU. recorrido, <que total de fletes

tendra? <UI'l millen de toneladas anualmente? As! 10 creemos porque precisamente
las zonas que recorreran las llneas, estas en territorio boliviano, 0 sea de Cochabam

ba a Santa Cruz, son las mas pobladas y productoras, las que seran acrecidas en po

blacion, con el personal de construccion, el que en gran parte termina por quedarse
£I borde de las nuevas lineas, incrementando una vez orientado, los cultivos regio
r.ales. Pero tomando como base que solamente se produzca un movimiento de

700 000 toneladas anualmente, y que la tonelada alcance un por medio de £ 3

:btendremos como entrada bruta menos el pasaje, la cantidad annal de £ 2 100000

Calculando que los gastos de la linea sean anualmente de £ 500 000 y que para
amortizacion se destine 4% y que los intereses sean aumentados al 6%, tendremos
un gasto anual de £ 1 800 000, quedando un saldo liquido sobre las bases que he

mos establecido, de£ 300 000, no contando,' con el item del pasaje que no dudemos

alcanzara, a un minirno de £ 500 000 anuales, Per esta forma al fin de veinte y cinco

afios, si no se 10 pretende antes, Ia linea estara pagada absolutamente, e incluso
;:; 1 000 000, que el Brasil adelanto, para eubrir las intereses al capital, en los cinco
afios de construecion, astan restituidos al acreedor,



4�2 ABREV DE SOUZA

Como hemos visto, por nuestros calculos, hay un superavit anual como resul

tado de esta operacion financiera, que ha sido patroeinada por el "Consorcium",
por aosotros ejemplifieadt>. ,Que se hara con esos capitalest Nuevas lineas, 0 se tOr
rnaran grandes empresas industriales, agricolas y de colonizacion, etc.� etc., 0 se

electrificara todo el sistema ferrocarrilero boliviano, 0 se 10 empleara en la compra
de las lineas, que esten supeditadas .,1 capital extranjero en esa epoca.

Hagase 10 que se hiciere, 10 cierto es que "la sobetania de Bolivia, no ha sido
menostneciada, los inteteses del Brasil y Chile fueron atendido«, los deseos de progreso
de 1& zonas �/it1ifJnas, que por temunfcfJcUmes ret:lamahfJn. -1''''' Mia oUtJeaaa p.qssUle
satisfecMs, y (a "Concordia" continental mantensda, ya que fa linea de Yacuyba
Santa Cruz de ia Sierra que la Argentina pretende construir para que el Oriente boli

viano se comunique po: el Norte Argentino hasta Buenos Aire sno ha sido objetada por
el Consorcium", y como fa Argent£na "materialmenie" nada debia a Bolivia ni compro
misos anteriores la obligaban a garan/izar ninguna obra [rrocarrilera en territorio

bolioian« y en eeas zonas tant«s veces yo citadas, el Brasil, CMe y Bolioia Be han 1/as
tado con su credito, y realizcran esa m(lgna obra de aproximacifm americana".

Pero cabenos ahora preguntar... Con una simple y comun concesi6n en

mano, pretendera la Republica Argentina construir la linea de Yacuyba a Santa
Cruz de la Sierra? �Aceptar{t esta nacion, que del Protocolo Carrillo-Cutierrez-Paz
desaparezcan las clausulas, quinta v la decimaquinta, Y otras, que Ie permiten
poner bajo su tutela, toda la expansicn ecoaomica, boliviana-chilena-brasileaa en

esas zonas? S610 el tiempo, es quien puede contestar, y este nos reserva muchas

sorpresas, en este problema internaclonal por solucionar Mas en cualquiera cir

cunstancia, construya 0 no, la Argentina, la linea de Yacuyba a Santa Cruz Bolivia

tiene siempre el capital, con que garantizar: 0 la compra de la linea esa a la Ar·

gentina, que costara £ 9 000 000, entre capital e intereses al fin de un plazo rna
ximo de quince anos, que este en posesion de esa Republica "pero sobre cuya {mea
el regimen de tarfjas, sera el que determine el Gobiemo bolivt'ano como 10 hara en todas

sus lineas", 0 entonces tiene bases para garantizar un emprestito y hacer la linea

esa, por cuenta del Estado 0 en combinacion con el "Consorcium" boliviano-chileno
brasilefio en vista de que cuenta con el "superavit de £ 800 000" que el trecho Co
chabamba-Santa Cruz-Corumba le ofrece anualmente Las combinaciones fman
cieras en estos casos, son vastas para la financiaci6n de esas lineas. Y ante tales
resultados materlales para Bolivia, le es taciT desestimar alguaas de las condiciones

que encierra el Protocolo argentino-boliviano ferrocarrilero y para tal hacer, basta

recordar a la nacion del Plata la falta de cumplimiento de la Convenci6n ferroca-
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rrilera de 1912 en que este pais se comprometio a hacer la linea de la Quiaca a Tu

piza, 10 que no realize jamas ... EI adagio popular, tiene su aceptacion "Amor con
amores se paga", 0 entonces se evocara el otro, "Amigos, amigos pero negocios
aparte".

Par esta forma hahienda sioo ejercitada poe Bolivia una politica mternacional
de puerta abierta, se contemplaran todos los intereses \Ie sus vecmos, y Bolivia en

veinte afios, alcanzara el progreso que su pueblo dessa, y al cual eon tanto anhelo
aspira ..

Se cumplira con los Tratados suscritos, y mas una vez, la prueba al mundo
se dara que en la America ios conflietos de interesse, se pueden solucionar en una

completa paz y perfecta concordia. '

Para que los lectores tengan una clara orientacion de las lineas que se cons

truyan en Bolivia las que deben rnerecer una atsncion especial de sus vecinos, in
sertamos un resumen de las lineas construidas, de las proyectadas y otras en estudio
las wales ante la posici6n geografica que ocupa la naci6n del Altiplano, tienen un

caracter de comunicaci6n intemacional,

Lineas al Pacifico a traoes de Chile.-La Paz-Arica, 446 kilometres (En tra
fico). Cochabarnba-Oruro-Iquique, 605 kilometres (Proyecto), Sucre-Potosi-Rio
Mulatos-Uyuni-Antofagasta, 968 kilometres. (Casi todas en trafico) .

..

Limas al Pacifico a traves del Pe"".-La f'a2;-Guaqui-Puno-Mollendo, 856
kilometres (En trafico-navegacion lacustre y wvicio ferrocarrilero).

LilZe(JS al Alltinlico a tra.es de fa Argemina.-(}uaqui-La paz-Oruro-Uyuni
Viliazon a Salta (Argentina); hasta Villazon, 8'40 kilOmetros. (En trafico).

Santa Cruz de la Sierra-Yacuyba-Embarcacion-Salta (hasta Yacuyba), 600
kilometres. (En estudio. dependiente de la aprobacion del Protocolo Carrillo-Gu
tierrez-Paz) .

Lineas ai Atlantica (J trases del Brasi/.-La Pat-Coroico-Rurrenebaque-Riberal
ta Para, (basta Riberalta, 933 kilometres (proyecto de acuerdo con el Tratado de
Petr6polis). Cochabamba-Santa Cruz hacia el Norte hasta Magdalena y rio Itenez,
900 kilometres. En estudio Cochabamba-Santa Cruz-Puerto Suarez sobre eJ rio
Paraguay hasta Corurnba en el Brasil, 1 288 kilometres (esta linea es la que tam
bien esta prevista eri el tratado de Petropolis).

Linea al Atlantica a traves del Paraguay.---GtIaq..u 0 fa Paz-Oruro-Sucre-Villa
Montes, por la margen izquierda del rio Pilcomayo hasta Asuncion, 1 750 kilometros
y al encerrarnos este r�sumen en que llevamos estudiadas las consecuencias poli-



tic..,; y <lWn6nJicas princlpaltneme de. las nuevas vias de wmunlcadQn lnttrml�jo
nales lWd-ameritanas :'I qUe t$j;fua previstss en los <Wi! Protoeoloe furrovlarios anali;
l'a<ios. no IlI)$ puede dejar tambl.etl de merecer una es�ia1 awneiOO la nueva H
nea de Paita (puerto peruano en el Pacifico) en �i6n a lquitos y que. bajando
� Alna'l'OUliIS; (via lIuviali alcanzara el AtKintlco. Rsta linea que en �.6n espe
dal, a ballqueros nortesmencanos ha sido, 0 � preiende d",r, en�lve tambien
una acd6n de .colo�n, para CU)I'O lin Peru taculta � 0 menos 200 @ kilo
metros ¢uadrados de sns terrltorios ]I rontinantes con e! Brasil Los articlll<>$ princi.
pales d� est) C«lCeai611, no los cceocemos pero debido a lalS anteeedeates 4ue siemPte
sportan ese �n,ro de ..Conc�" 1I jlQtenc!l\s de intenciQnespotitjca� impenalis.
tas, es caso para tambren que un e�tudio especial se fiaga, sobre las�s
para ta vida poIftil;a de IQs. pUeb'lm wd-ameril;anQS., ante est) verdad que. :VII nadie
dCSllliente,la inva&<m. pa¢ifiea 11 calculida de los _gnc:..lntereses nortearaericanos
a tt8V6<t de todo eI Contlnente y <Nt My se de$bordan per toda Sud-Am.edca.

De marren\ qt.W [lQt 10 .�o y eJceptuando'm parte lit Argentifia qUI1 en el

Pacifico buses mercades mas alNorte vemes �e todas las tendeneias de �!)OS
ye� COl), interesesc� 0 POf crsar en los pal$¢a del :Pa<;ifico es de alC$nzar

pIlr tOO<l1; las torrnas y en 'lal'l$ 4il'llcctQ� el. At!antl'co ante-el p«venir que Qfre
een de nuevo los viej(JS mercades de Europa para sus variadas llreducciones: _

En estas c\rcunstant;ias <;Umple� aeentuar fulallzando este l"el>U!\lIl'Il; .dl'! qt<e

1a grart Ilnea c()nti�tal <100 �portl\ta bene.tici"", interrulCionalell coa $U ttazado
petf¢cta construccion, rapida movilizaci6n, para cualquier efl'CtQ politico, eecno
mioo y hasta milltar $era srempre la linea de "Ama I) 1WIlj4iJO$o.l{fri/t!' que per

mitin poner at pa1;a�(> Q a fa prQliu¢Cl6n de todos les pafses que ",tra� en el
mW>im;<> de $Jete dias, en Europa tI1mand� <;OOlG bare de que ese tren lJrternacionai
lAArctle :ttIIIS 0 Ille11QS ciQcuelrta kilOmetre$ por hora, Pero para tal es necesarit;> que
Bolivia �nt(1nga con toOOs SUS VeciU'05 una politil;a de cQrnunicaciQ!leS de pUerta
abletta "I siu privUeglos, Uniea QUe Ie convtene no s6lo para mant�nt(> de la
armooia americana, como tambli!n para $U propia se.gu.rid31:l y: mas qile todo, para
su ptQCre$o, €lOI'I:\O Nadon libra y soberaaa, que lnd1scttt1�te 10 es y tendra
que $llf Y <:IUe a una In�rada grM<!e� ansla en el concierto Continental.

'Y collllCientes qe qI,!� e1 problema que hoy � lItle'll)plant� �udiQ m_ce

poI' Ia tranll<)tn<iencPl futernacional que encierra, aqu! (0 �jamos �o al do

minio�. para q\le �te, se.<<>mpenetre y 10 dil!l(:ide en t� ';lUS �eniias
J»rql1e JX>t "11 '1),CImeI1to. nuestro deber est! (Iimplid(J'COlnQ amigQs y deienSl>l:'l):s de
la paz y de la �nootdja. Americana.




