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POR 

ARTURO TITUS S. 

:Pnhlit·n.ciott ínída•la en Ahril fle 1!.10~1) 

(Con! imwciou) 

Ferrocarril de Concepcion a los Rios de Curanilahue (1) 

Este ferr()(:arril ctnc une la ciudad ele Concepc:ion con los puertos de Coronel i 
Lota i con las lllinas de Curanilalme, está destinado al servieio de una rejion que 

abarca los ya<:inlientos <:arboníferos mas importante:; de Chile. 
Pertenece a una sociedad anónima inglesa «The Ara.uco Company Lt.d. », con su 

directcll'io en Lonches, la jerencia de la Compañía estú en Coronel, actualmente a cargo 
del seiior Amoldo H.iecl . 

.. Jnteced m ti:;,·.-

Por lei de ll de O<:t ubre de 1R73, se eoncediú a los senor<:'s Guillermo G. Délano, 
Juan H. 1Iarks i Juan 'i\Jmvby permiso para construir i esplotar tm ferrocarril a vapor 
entre la ciudad de Conccpcion i el puerto de Coronel con fuc.mltad para continuarlo 
hasta Lota, pudiendo llevar ramales a los <:entros <:arboníferos mas importantes de 
Coronel i Lota. 

E:;ta concesion caducó de hecho por no haberse dado comienzo n los trabajos 
dentro del plazo de un alio tijado por la lei respediva. 

Ü1~ce ai'ius despues, !~1 23 .de Octubre de 1~84, se promulgó una nueva leí por la 

cual se autorizaba a don Üustavo Len z para construir una línea férrea de trocha igual 
a la de los ferrocarriles del Estado desde la ciudad de Concepcion a los ríos de Cura
nilahue, pasando por Coronel, Lota, Laraquete i Carampa.ngue. Adeinas se concedía 

al seüor Lenz el uso de los terrenos fiscales necesarios para la const.rucdon de la via, 

(lLLalámina l'Orrespundiente se publicó en el número anterior. 
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e~taciotH·:-, nnwlle;: i denws t·cliti<·io:;; mH•xo:"; i tmnhi('n la pml<' rlt• lo:-; <·nmiuos púhli

eo~ <[U<: •h·hin alt'H\'l':'HI' le~ litwa , i Lt lilwration dt• deredtm' ck Í llt¡ Htl'lac·iotl ,:obre los 
rit•les, c~>c·h<·~. c·arr••:-. tlHtqnilln.~ i <l~·twt.~ lltat<'t'Í;tle,; que :-<<' ittteriiHI'<'Il pam la <:ons

tntt:eion dt• la Yia i :::u:-: d\')ll'tldencim;, ha:-;tn •¡tw é~ta fue:-:t· t·tttn·gada al ~t·tTieio pú

blico. ;\,.:imi:-:nt" H.· dednrabun de utilidarlpúhli<:a los ten·eno:; de propiedad muni<:ipal 

i pal'l ieula t'. e 1 tll' lt ubineu cll' a<lr fUÍ rir,;e d untnte In coll:-:tnH:cion <le la línea parn. la· 

-. 
Ent l'l' "' J'H>' ohlig·a<·ÍntH':< i ahn . eh· ~amnl ir ht l'jt•c·twion de la obra , el c.onc(•:,;io

lliii'Ín cl<·l•ia <'"ll~lihtit· mt dep•i:-:it o l'or valor de :) i)O 000. l'or :-:u parle <·1 E;:twlo p:a · 

nttdÍ;r.Hlta utt Íttkn:,.; de:">·· .. anunl al l'llllthio liju dt• )lt\ pl'ttÍt¡ll<·:; pot· pt•set, dnrll ni<• ::!O 

nltns, :;olll·t· la c·:nlt idu d el<•::; HO 000 por t·ada kilc'lnJdro dt• lílll'll e¡ll<· ~<· t·ltln·ga:;t· al 

tr;ilil·o púhlic·"· Todo jtl'odudn líquido qtH' t•:-:c·cclicra dd ;") ··,, rldtia aplil'ar:-:e a re<·lll

hol:::m al J-:,.;tad" las :;uuta:-: ellll' se lníbi<•n·IJ inn·t tirlo t'll t'1 pa¡.!;o dt• la ¡.!;<ll'llttlia, de

hi<•tHlo <·~titnar:-:t · . d uranlt• los diez pritttt•ro:; afio:-:. el proclut:ll) lie¡uiclo clt• la liuen eu 
-UI·· .. dt• Hl procllll'to l•rllto i 1'11 1111 +~> ·· .. ],;; rt·.~lalll<·~. l'or ch-<:rdo del .\lini!-!l<.·rio de 

Ttt~lu:-:tria i <lhra,: l'tii,Jint:-:, d~· l't•t:lta J.+ tlc ~o\'Ít·ml•re ele 1 ~:-:s. i para ]o::; l'fcelo;; del 

pago d(· la ¡.!;HntltiÍH, ;;t• diYicli(l la línea en :;(·i~ t:L·ceittnt·:-:: 

l" ('.,ll<:ep<:i"n a 0an l'etlt:o; 

·>" ;-;Hit l'e(lm a C'orow·l; 

:3." C'o rcJ11d a Luta; 

-+." LPta a Laruetnd t- ; 
;-)." I Jar~~(llH:~(e H ('<tntuq • ~!ilJ-!:-11!'. 

ti." ( ': ¡~·<liJt¡tan~m· H Cunurila!t\l~· . 

Lo:-: l'lano:-: eh- la li llt'H fut·roll ;ll•t"O!Jado:; por decrdtl :\." :!i;'>l clt·l .\Jini:-:tt·ri1• del 

[ nlt'rior, d<· ;) rle .J uli11 dt• 1 XXI\. iniciúmlo:-:c l'1:'l' ttiÍ:;nto a ti o lu:-: tmbnjo:; del ferroeanil. 

l'ostl'rionw·Hl<·. 1'"1' dct'l't'tll •k ~1 ele .\farzu de 1 :-:~:-:. se at•rol•aron al~una:-: Yariantc;; 

intriJiltH'ida:-: ('tl el tmwdo t·nin· ¡,.~ ldlümetro:; -+:-: i \11. 

J'.w dt•1·rdo dt• :!-+ de l>i1·Íl'lllhre ele. 1 x:-::-:. :-:e uU(I.Jl'iz•·, la t•ntn•ga al tnilico pühlitD 

.¡,. ];~ :?." :-:t·e-vion l'llll'l~ ~all 1 'edn.t i ( 'orond i por <leerl'lo de :?-1- e k ~diemhre de 1 ~~!1. 

c·l rk la:-: .~<·< ·t·iom•:-: ;¡a i ;'> ." ('Cill!Jll'C'llcli<la!' entre ( '"mnPl i Lota i (~ntt:e Lnrnquete i 
< 'amulpmtg ut· . FiualttH'ltle p \tl' del'relo;: de ¡;) de Ji'el.n·<·ro i :! de Al)l'il ele 1 Kt)O fueron 
~~ntn·¡.!;ndu,: al tnifit·o púhlieo lH 1.'1 ;:eu:ion enll'l' San l'edrr.t i C'oll<:l'Jl<:Íon. i las sec:<:io

tH.':S -l." i fi.". <·otnpremlicla.~ entre Lota.iLnnutm•tei entre {'arampnugtw iCnrunilahue. 

Lo::: plano,.; <Id ramal <le ( 'arampaugtw a Araueu fueron aprobados por deereto 

de:?!! de ~ l nr:w de lX!Hl i :;¡· autorí~::ó su en trega al tntfku públito por deereto de ~H 
de.;\i>ril •k l~!ll. 

La g-amntia. nl·onladn ¡urr lei de ~3 <le Octubre ele lH)-{-1: tertuina. pam las diverstts 

~t·c~·i<~l~c:s l'll lm; fecha::; qne se iudil'<:l H <:emtiuua<.:i1•ll: 



Pam la l." seteion. el 1 ;{ de Febrero de 1 !1 10; 
Para la 2." seccion, el 2-l de Didemhrc de 1~10)';; 

Para. ln :3." i 6." seceioneR, el 2-J. de fletiembre ele 1 !·109; 

Para la 4.'' i fi." seceiones, el 2 de .-\.hril de 1 !110. i 
. Pm·n clranwl de Arauco, el 2~ ele ¡\Jn·il de 1 !111. 

Cap-ital.-

El .30 de J nnio de 18~17 , el enpital de la Compní'iia se de~enniponia 011 la Iorm!l 

~guicnte: 

.\('(·iones ordinarias de i! 1 O totalmente pagadas..................... .;t 

.\('(·iones preferentes de r 1 o tot.fl.lmente pagadns ............... . . : .. ...... . 

Empréstito del 6 ··~ amortizable en 40 rn1os, leYantado en Londres en 

~[a.yo . de 1 RRK, con primera hipoteca del ferrocarril i con tras paRo 

aceptado por el Gobierno ele Chile, segun d eereto de 17 de Bnero 

de 1 HH~1 . de la. garantía ot.orgada por ln lei de :¿a de Oetulm-" de 

1884 ....................... ... .................. . .............. ......... .......... . 
Empréstito del r;_ -.,; amortizable en Hí años, emitirlo en :Marzo de t R!I2 

(!! ;)O 000) i Fcbreno de nmr) (A; 100,000), COJI primera lti pohwn 

sobre In¡; miuus de cnrhon i segunda hipoteca sohre el ferrocarril... 

;)[12 HOO 

1'2:"> ouo 

.-WO 000 

1 ~)() ()()() 

To•r Al'. .. . . . .. . .. . l: 1 0::!!.1 KOO 

Desde la formacion de la Compaí'iin, hnstn el 81 de Diriemhre> de l HIHi, los n.e

<-ionistas j tenedores de bonos habían recibido las siguienies sunuts poi· interesrs i 
smort-izueion: 

Bonos .del 5_.0: ..• •••••...• •• .••.•• • •• ... • . • ••• • ••• • •. • • • .•... • •• 

Bonos del G.0." ~.. .. • .. • .. . .. . • .. .. • .. • • .. . .. .. .. ... . .. . .. . .. . 

Aeeion~s preferente;; ........ ..... ... ... .... . ... .. . ........ . 

r 1m ;)-!1 

t iO HHi 

-lB 7 flO 

'fo'l' AL... . .. .. . t 2!)[) -157 

El 1.0 rk }{n.rzo de 18!:!7 la Cnmpn.llía ele Arnucono pudo n.tcnder ni pago ele los 

(·Upom•s dl• lm; bonos del G~o <1ue vencinn en l'sn. fer:ha, l'U YÍI'tn de lo cual ]a Corte 
de .Jnstiein <k Londres d esignó un interYentor i aclmini;;trtHlor· (Heeeiyer nnc1 
lfmm/);er) pílnl r¡ue pereihie.m las entra.d!ls ele la Compm'iín. Est.a. situnc·ion se J>I'Oinn
~IÍ hasta pt·inc·ipios de 1 !10-1, en que se llegc'l a un nncg-lo eon los teneclorcs de hutws, 
que fué aprobado por la Cort.e de Just.ieia cle Lonc1re¡;.;. Corno hm~e pura. este arreglo, 

;e nn1lum·on lof! hiPne>:< ele ln. Compníiin en In forma sig-uiente: 
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Costo del ferrocarril <'alculado hasta el 30 de Junio de 18~17 .... ... ......... t 
~linas, fundos, fundicion i de m a~ .. . ............ .............. .. ................ . 

Fúhrica de iH·iqucttes ........................... ....... . ... . ....... ... ... . ... ... .. . 

ToT.A.I,. .. .. . .. . . .. t 

1)75 958 

:337 038 
7 702 

1 O:W l.iBH 

La Compaiíia quedó autorizada para emitir hasta -~ G50 000 en vales (deventures) 

suma destinada prir¡cipalmente para eancdar los empréstitos hipotecario.-; t1ue se en

contraban reducidos en esa fecha a f' :ri3 100 el de f> <1;. i a {! 12i~ GOO el tle 6 ··¡,. 
En Yista de esta autorizacion se emitieron: 

En vales no amortizables del i'>.;>;· , con primera hipeteca del ferrncanil 
i las minas .................................. : ...... . .......... . ......... .. ..... .t 

En ya les 1lel 6 "{ , c·on ~(·gunda hipotec-a del ft:J-rocanil i miuns .......... . 

'l'o•r A T.... . . . . . . . . . .-t 

29~ 164 
240 086 

He<'ha la COHYersiun, el ('apital de la Compaiüa. (lt1e1lú distt'ibnido en la forma 
siguiente: 

Aceiont~s or·din:.u·ias de .-\.! 10, totalmente pagadas.. ... . ...... . .. . .... .... .. .. ·C 
Acciones proferPntes de .l' 111. toti\luwnte pagmlns .. .... ........ . .... . ..... . 

Vales no amort.izables dd Ü ,"" , eon primcrn hipoh\t::t ... . .... .. .. . ......... . 

Yales amortizables del ,¡ _ ~,_, ~:o11 segunrln l• ip11tc<·:t.. ............ ...... ... ... .. . 

To'l'A 1. . .. ..• . .•... :l: 

Trazado del fcr·rocmTil.-

3f>2 800 

12f> 000 
2HH 1H4 
240 08() 

I OHi OfJO 

La hnea cuya trocha es de 1.68 m., sale de la ciudad de Concepcion i cruza el 
rio Bio-Bio con un puent.e metálico de 1864 metros de largo, pasa por los puertos de 

Coronel i Lota i por otros impot·tantes centros carboníferos, para llegar hasta las mi

nas de Cmanilahue, con 1?-ll desarrollo de 95 kílómdros, a los cuales lmi que agre· 

gnr otros ):{ kilómetros que tien e el ramal que va al puerto de Arauco. 

Destle el K 7 hasta el 22 hai una recta de 15 kilómetros de largo i entre las es· 

taciones (le Laraquete (K. -18) i Carampangue (K. 5~1) no hai sino una sola curva. La 

parte mas pintoresca i accidentada de la linea se encuentra entre Lota. (K. .'37) i Lara

quctc (K .· 4R), trayecto en el cual se desarrolla el trazado siguiendo la costa <le la 

bahía de Amuro. En esta parte ha sido nece:;ario ha(·er numerosos túneles i obras de 

arte para. protejer la línea contra. el ma r. 

Ln gmdientt• máxima del trazado, para los trenes de subida es de l.liO ";; en una 

estension de HiiiO metros i se enc-uentra entre los kilómetros 7~.H00 i 7-1:.200; para 
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l•JS trenes de bajada, la mayor contragradiente es de 1.05)'{ en 1800 metros, entre 
los kilómetros 36.550 i 34.750. 

El radio mínimo de curvas es de 200 metros, siendo frecuentes las curvas que 
tienen este radio, principalmente entre Lota i Laraquete. 

Desde Concepcion hasta el K. 66 la línea se mantiene mas o menos a un nivel 
medio constante, pero desde aquí hasta el K. RO sube de una manera continua con 

nna gradiente media de l J.;' , para salvar una diferencia de nivel de 127.20 metros. 

Esfaciimes i pamderos.-

En el cuadro siguiente se indican las estaciones i para,deros con sUs uistancias 
aproximadas i sus alturas respectivas sobre elni\'el medio del mar: 

KILOMETRAJE 

Altura Hobre 1 
NOJIIURE DE LAS ESTAClONES ,------~-A-c_u_m_n_la-'-o 

___ --~~~=-- ~--::lrl'Í~.~--~ Co1~t~;~;~ 
Uhepe (Concepcivn) ... 000 .... 00 ........... . 

San Pedro ........ . 000 ... oo• ..... ... . .. ... .... . 

La. Posada ....... ...... .. ..................... . 

Coronel ... oo . .............................. 000 

Lota ..... oo ................... oo . .. ... . ........ . 

1 
1 

Laraquete ... 00 .... ........ ........ .. ........ ·1 

Cnrampangue .. ................. .... 00. 00 ... · ' 

Peun1o .. 00 00 .... .. 00 00 .. ... .. 00 .. . .. 00 00 00 ... . ' 

10.40 1 

1 ~.5:) 

7.75 1 

-1.75 
1 

-tOO 

5.60 

7.10 

muso 

o 
3 

11 

11 1 

11 1 
10 

o 

3 

17 

28 

37 

48 

59 

69 

Colico .. ...... . .. ...... 00.00 ...... ...... 00 ..... \ l:W.30 lO ¡
1 

7~) 

Curanilahue ............ oo .. 000000 .. 00 ........ ! 1H3.30 12 91 

Desoabe.Wo .· · .. ..... .................... ... [ 1[>5.70 4 1 U5 

..\rauco (ramal) ........... OO ..... ...... .. OO .. ¡ 5.00 l _ . ~j_ 103 .. 
==':':'~...:.~-=..=-.·=--'"7.~~~:-:-.;.==-·:.~oo::=·:.:.:..:";":":"';','.;..;:==-.;;-:.:.· .; ·.~-: ... ..;;..:,:..,.,..;. ____ ~~-:.;;;_· ---~..:;-==-



lünnah8 i desdox.-

Ademas del ramal a Amucu, la línea cnentn con di versos desvíof! de: pl'Opiedad 

particula.r cou un htrgo total ele 12 7GO KmH., cuyo detalle puede verse en el cuadro 

mljuuto: 

Pnntn Lonjitn•l 
nEfHGNACIO:S In: TJOS RAilfALES J •l•' ananqtH' 

K tu 
a prox im:tt la 

____ \, ________ 1 ____ 11\ __ _ 

- i 1 

Buen Rdiro ....... . .. ... .. . ... ... j ~4 HHO ! lí:">O 

·Molino Coronel ..... .-. ........... . ~(i000 

Cin .. Lota i CoroneL ... 1l7 000 1 1 HO 

.Fúbrica de hri<tnette:-: . ..... . . . 

Arnuc•o ..... .. ... .. . .. .. .. . : .. .. .. ::>9 OOU ~ 000 

:\linaR Pt•umo.. .. . .. . .. . .. . .. . .. (iX 000 

~Iinas Colieo...... .. .. . .... . . ... 'iX 760 

~Iinas Cia. Cm:milahue .... ... . : !lO ~>00 

i\linal'l Curanilalnw. . . . . ~10 f>OO (1100 
1 

==-=====-=·__L__ _j_ 

¡Cia. Lota i Coronel 

'Molino Coro11el 
i 
¡Cia. Lota i Corouol 

1:\finas Cin. Aranco 
. 1 . 

ilj'errocarril 
i 
Minas Cia. Arauco 

1 

i~11nns Cia. Arauco 

lcia.ItiosdeCm·n.nilnhue . 

IT\linns Cin . Amuro 

Lonjitucl total de t•amales i d<'svíos .. ... .. .. .. .. .... ... . .. . .. .. . 20 7GO 

1'ünchw. 

Hai doce tüneles. C'OH \.1}] desarrollo total de 2 onH meh·os el mns corto ele estos 

túneles tien e 2f> n tetros i el mns largo -1-(J(j metros; siete ele dlos er:: tan en c:uryn. cuyo 
rnrlio yaría de :lOO a f1ÜO metros. 

Estos túneles fueron perforados durante ios aííos 1 8~8 n. 1~90 . En el pre~upues· 
to primitivo de la línea no se consultahn revestimiento pnra los t.únelel:l por ereersr 
lllH' se eneont.rarit~ roen. clnra, pero ]¡a!Jiewlo resnlt.ndo esta muí bluncla fué BN'Psnrio 
J'P\·est.irlos totn.lnwnk, lo que oensiouó un gasto impn•\'Ü;io c·n11~idernble . E ste trabajo 
de revestimiento 110 se terminó sino el <liío ll-i~)-1-. 

Prwntr.\'.-

En la lhwa. lmi numerosos puentes, casi tod<JS ellos de marlcra, c:on csr.cpc-ion del 
puente sobre el Bio-Bio i uno sohre la quebmdn de Yillagmn. El la.rgo total de los 

puentt~s tle tmulera es apro:ximndnmPnt<.• cll• :2 kilúmetros; los puentes llt' fi erro ;.;uman 

tm total ele l KH~l nwt ros. 
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A continuacion se indica In ubicae.ion, número clo tmmos i lonjit.ucl de los prin

cipales puentes. 

KILOli1ETRA.m 1 · 
Xútn!'I'O 1-onjihHl 

De>:ignnrion <lel puente :.\lnterinl 
i •.le tt·tmH•>< m 
1 
1 

-------· , __ ,1, ____ .-

2 too l'uentc rio Bío-Bío ti e no ():Z 1 Hü-1 

G BOO estero Dínz 
! 

,, ma.dern. 2 ele 3m 1>3 
3ck1m 

21000 Laguna. 
" 

-1- lG 

2-+'000 estcJ'O l\f ora 
" 

-! lG 

2~) 760 Pln.yn NegrR H -!0 

32 200 ., Playa Blanca 
" 

.J.. lG 

38 noo 
" 

río Colcum .J-7 l 2i30 
l 

1H 40 ()00 4 ! 

43 GOO quebrnda Villngra.n fieJ'I'O 25 

4.1-500 r io Chiviling'> madera. 20 120 

46 000 Puent.c :3 15 

4R 100 ,, Pste~o Laraqude 10 GO 

, 

1 

f> 20 

, 
" 

i) 20 

, 1 " 
3 12 

1 

1 

.t, IG 

69 000 
" 

.. 20 HO 

'59 :">00 1 ~1 HG 1 
! 

60000 ' 7 28 

60 600 , 7 2H 

61 300 
" 

i vin.ducto Conumo 6!1 300 
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KII.OllfETRA..rE i l>e;;i}.!nn•·ion (lel puente 
Nümero Lonjitud 

)[ntE>rinl 

Puente ma<lera. 32 

20 

, 16 

" 
4 l ü 

6ñ 200 ,, rio Cmampangue )) 41 260 

" 
ri ci :Negro )) 5 25 

~~) 600 rio ( ~m·::milahue 
" 

11 66 

·~·--------'----

R.-DIAL A ARAl1CO 

1 K50 Puente madera \) 36 

~ 700 
,.. 
' 28 

2i de ü m 326 41 rle 4~m 
3 000 rio ( ~itrnmptmgue 

3 12 

" 
11 4-1 

Ademas de los puentes de madera hai en la línea numerosas alcantaril.las de al

bañilería, p rincipalmente entre las estaciones de P euruo i Gnranilahue. 

E l puente mas importante de la linea, que es d del Bio-l3io, fué construido 

p,J afio 188H, corriendo los trabajos a eargo del injei liero sefíor Edwards \ [an by. Pri

mitivmnente el puente eonstaba de li2 tramos iguáles de i30 metros sobre pilas metá
licas fvrmadas por seis pilotes <le rosca. La luz de cadu. tramo es solo de 25 metros, 
pues sobre cada pila Ya un tmmo independiente de [) metro~. 

Durante t>l mes de .Julio del m1o 1 8\1~1 , una gran avenida. del Bio-Bio arrastró 

enormes cantidades de madera acumuladas por 1diyersos propietarios en In ribera del 

rio. E sas maderas i un tro¡¡;o de puente <'arretero <fUC yeuia ana,;trando ell'io desde 

la frontera, furmú en el ea.bezo norte del puente una er:;pe<·ie de represa qu e en un mo

mento dado cedió, arrastra1Hlo ('onsigo los tres tramos estremos. 
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Cuando fueron reconsh'uidos se reempla%ó las pilas por tubos met.álieos, de 
1.83 m. de diámetro, fundados por aire comprimido i se aumentó a ;3~ met-ros la !m~ 
de los dos tramos estremos. La cota del riel sobre el nivel de 1'undaciun de los tubos 
es mas· o menos de 30 metros, estando a. 22.úüm. el nivel medio del >tgun. en vemno i 
a 27 metros el nivel máximo observado en inYicrno. 

Por esa misma época récios temporales destruyeron la línea en diversos puntos 
siendo arrastrados los puentes sobre los rios Carampangue i Curanilaltue. 

j.lfuros dt defensa.-

Pura. protejer la. línea contra las hnn·eza~; del mar, ha habido necesidad de cons
truir costosos muros de defensa. i enrocados en la costa com pt·endida entre Colcura i 

. Laraquete (K. 41-47), a pesar de lo CltHtl los temporales han destmido la línea Cll 

dh·ersas ocasiones, siendo memorable el del mes de .Julio ucl mio l i;~t;) que al'l'astró 
la línea casi por completo en una est.cnsion de mas de 5 kilómetros. 

SnJWrsf¡·u{'.fura.-

La vía se compone de rieles de aeero de ::!5 kilógramos por metro. El larg\l nm·
mal <le estos rieles es de 7.30 llldros i su liugo máximo de 9.0H metros . 

Se emplean eclisas de -l i l i pemos; el peso del par de eelisas cortas con sus per
nos i golillas es 8.5 kilos i de L-* kilos el peso de las grnndes. m peso de los clayos es 

. de 0.200 kgs. 
Los durmientes son de roble de 2.HO m, de largo por 0.2ilm. de ancho i 0.15 m . 

de grueso. Se colocan nO. n m. de tlistaucitt i a O.ürl m. los de contrajimtura. dejan
do la juntura al aire. 

En las em·vas, el riel est.erior va 1\fianzado a los durmientt•s con tt·es claYos. . . 

Jl{alerial rodantP.-Locomotoras.-

El servicio de la l ínea se hace con 23 locomotoras-tender de las cuales cinco están 
destinadas pal'fL remolque i servicio de estaciones. La.s característ-icas de cada nna de 
esüu locomotoras están indicadas en el cuadro adjunt.o. 

Ooches.-
L os eoehes son del sistema americano, montados sobre uogies. Los carros de l." 

clase t.iellen capacidad para 4ü pasajeros, los de 2."' rmra. 56 i lm; mistos para 1G p~sa

jeros de l." clase i 40 de 2." 
Htli en servicio ó coches de 1." clase, 5 de 2.:t Ademas lmi dos furgones mistos 

para pasajero>; i equipajes, cacla uno coll capa('idaci pnra. 20 pasajerol-l de 2-" clase i ~ 
toneladas ele eltuipa.jc;;. Este equipo tiene una capaeiclad total 1mm Gli2 pasajBros. 
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ltUJ<;))AS ACOPJ,A HAS 

Diá1Hetro 
1 

1ll ¡ t!.tl tunl•hhla~ 
' 

áRTURO -TITl'S S. 

II 

! 

Lonjitn<.l iot:l) : 
entre eje:< . 
>ll·opl"do~ ; 

. · · ··--··¡--:--------·~--·-· --····· 

17-} 2.U7 

14~ 1.60 

l.Ot z71 '2 ./f) 

O.H:! 

1.07 2.75 

,, ., 

0.71) ll:i~- 2.00 

1.07 oot 2.75 

O.Di 8:} 1.40 

1.!!7 30~ 2.75 

" " " 
, 

" 
0.\)2 20 3.2::-; 

1.07 30t 2.75 

{).!1'2 ~t 1.40 

l.07 i30t 2.7f> 

0.02 8± 1.40 

.. 

" 

HOJ l i•:S 

Diámetro :Pc~o en el hol!ie 

<le Jn~ rueda:~. en !tmel:ula~ 

0.7() 10'1 

! ' 

0.7(-i 101 

0.76. lOi 

" 

" 

O.íli 10~ 

0.76 10} 
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m 

¡-- Peso 

. Diámetro ! -1-'e_s_o __ ! 
· locotnotol'a 

·scnl'illos : en el hojic i 
· • le las rueda~ : en toneludtt~ , en ~crdcio 
• 1 ¡ 

BOJ! ES 
Fnerr.a 

!Lonji;:;l total! . ·-

1 

1 
. 1 Pre~ion 

entre u:; e¡e8 ! 
' en K!! 

.
tle la~ ruedas;. 

por l'lll2 

e~trenu\~ 

de a t•t•nstre 

- ---,------¡------· .... 
17! 1 660 2.H7 420 

0.6() 4 

O. iG 10} 38 i) !l7i 

,. , ,, , , 
; . 

" 
, 

" 
., 

" 
20 ~ 284 H.28 , 

O.iti 6 45 ñ Gn2 8.24 

" 
,. , , 

" 
, 

" 
, ,. 

,. ~ ~ 

, O.Gl 4 20i 2 ()05 :l.50 , 

0.715 f) 47± n 100 H.~4 450 

8.1 
-! 020 1.40 ;3()0 

0.76 6 47± (j 100 H.24 450 

, ' : , , , 

, , , , 
" 

, , 

20 i3 284 :1 .2H 420 

0.71'i 6 47J-
·t fi 100 8.24 450 

..... . 8± !l20 1.40 360 

1 0.76 6 47! 6100 8.24 450 

8± 920 1.40 360 
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Can·os de cm:r¡a.- -

Hai 4iJ can·o¡; de C11rga de <liYersos tipos, con un to!1ebje útil total ele 63 tone

ladas, euyo (ktalle se indica en d cuadro siguiente: 

Cargn útil Peso muerto 
CJ L.áHH'l CACION Núlllero 

r de (los ejes ................. . .. .. 2 10000 
Bodegas .. j . . 

¡ de Logw .... . . . ........... ... . .. . Hl :WOOO 

r de dos ejes .................... . 
Rejas 1 

l de bogic ......................... . 

l i'í 10 000 

r rle dos ejes ... , .. ... ... . . ........ : 

t de hogie ........... . .. ... ..... .... ! 
Cajoü 

27B 5 a () 000 10 000 

iO 000 1 o 700 
i 

1 de dos ej(js .... .. ................ l 
Planos J 1 

1 de hogie ........... ............. -1 

(i i'> ()()() 

n 10 ()()() 

Los cmTos tajon destinados para el acarreo de c:arhon tieiH'll capacidad para un 
total de 4 760 toneladas, siendo aproximadamente de !-la rela(:ion cn tr<' el peso muer

to i la c<ng-a útil. 
La proporcio11 del nuüet·ial rodnnte por kilómetro de vía es la :-iguic·ntc: 

E~plotaeion.-

Locomotoras .. . .. . . .. .... .. .. . .. . .. . .. . .. . O.i 1 

Coche~............ . ........... . ............ 0.1.1 

Carros................. ................ ..... 4 

EI servicio ordinario de esplotacion se ]tace con sá; a od1o trenes mistos dial'ios 

i durante la temporada. de veran0 se ponen dos trenes de pa::;ajeros; adcn1as lwi 4 
trenes <le:,;t inados cselusivamente al servicio del ramal a Arnucn. Cuando las n ecesida

des lo rec¡uicrcn se hacen correr de 4 a G trenes espec.:iales de carga. 
El tonelaje habitual de los trenes mistos i de carga es de 300 a 350 toneladas; un 

tren se (;omponc ,jcnera.lmente de 40 ejes cargados a l-;(0 vacíos. La vP.locidnd comer

. cial de estos trenes segun los itinerarios vijentes es mas o ménos <le ~O kilómetros por 

hora. Los trenes de bajada necesitan, por lo jeneral, l'emolque- entre Cunmila.hue i 
Colico i entre Lota i Coronel. 

Los dat.os relativos al movimiento de carga i pasajeros en la línea desde el afl.o· 

188~ hasta lfJO~ estan consignados en el cuadro adjunto. 



:UONO<~RAl•'ÍA D E L OS l!'EltROüARltlJ,J;~ 1' ARTI CULAIUa; 

r 
Kil 1 >lllelraje 

rce•• rd do 

~-as. s. ¡\ ~- TuT.\L pvr ¡,,~ trent'~ 

-·····-···--··--··-··-·--'- ··- - --···-·.J. _____ :. ___ ____ _ 

1 !'~ 1{) !:!.'' :::ellleslrcj 
1 : 
. Hi;"> ííí . 

1?\!Hj 

1 s\17 

1~\1:-\ 

1 )-(! 1!) 

l !l()() 

1\101 

1 !1();! 

l!JU3 

i 
1 !IOI:i · ¡ 

1U07 1 

1fl08 

171 ..:!, :)~ 

J 50 :WO 

li3ü (ji)li 

1-.J--1- 750 

l -I:H ít'l 

1 i'>i'> :)0() 

.1 !17 ()!1\ l 

206 1[)5 

231473 

~05 í()~ 

1 1 ·1 

;) 30i~ 

K -W-1-

f¡ 1)47 

(i •. HJ;) 

(\ 54!1 

() :200 

7 38!1 
i 

fl 34()· 1 

l~ 51R 1 

11 o 44-7 

:! 11 ll:'(i 

300037 ! 

:W-l :21-i ·1 
1 

:23):\ ();3!1 1 

31 n ~i35 

41 H 90;) 

4U 541 

:)(11 () l 7 1 

1 ;)l(j li:tl 

1 -1-05 !123 

] ~l7K()()X 

2 -Hil :)i)() 

:! 048 0-1-5 

.3 273 Gil 

3 OH8 J.J 7 

] 7'27 )-(()7 

1 :-:-1-l-li i)S!I 

1 xJ7 :-;o..¡. 

1 l)l() 1 0):( 170 !13,j. 

'2 21 1 (ji)'j 1J::7 721 

:t 7H5 iHO :W<> 750 

:W:t ?>\Jo 

'207 7U8 

'2 4-84- 718 207 71:2 

21U 003 

3 25!1 441 

3 6H2 674 :243 555 

H 512 65H :t72 460 

El promedio anual del tráfico que eorrespondc al último decenio {18!J9-190ti) ha 

sido: 
Pusajeros ... . .. .. ................ .. . ........ .' .. .. 
( !.

1 
r<ra ~ rle subida .. ..... .. ... ... . . ...... .. . .. . 

·• n · t~l e bajada. .. .................. .... .. .. . 
Kilometraje recorrido por los trenes ... .. 

l!l2 o:n 
306 30H qq. mét , 

2 B95 4H2 ,, 
216 122 
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La carga t.ra':iport.ada durante el año 190~ puede clasificarse como sigue: 

])e subida De hajada Total 
NATURALEZA DE LA CARGA 

N. a S: S. a N. qq. mét. 

Animales .......... .' ....................... . 

~fadera .. . .. . ............... . ... . .. ...... .. . 

Trigo ......... .. ........ .. ........ . ... .. .. . . i 

Mercaderías jenerales ....... ...... ..... . 

Mercaderías jenerales Cia. A rauco .. . 

Carbon 

[ Ci~. Arauco ................ ·1 

Mmas Schwager ... .. ..... . , 

Cia. Lota .................... ' 

Cia. Curanilahue ...... . .. . ! 
Quilachanquin ........... ·1 

varios .. . ..................... 1 

Totales .. ; . ..................... ... . i 
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I 

En el wadro adjunto Re indica el tonelaje del carhon que ha trasportado el ferro

carril desde el año 1 ~l0:2 hasta lll08, con especificaeion del establecimiento productor. 

EBTABLF.CllliENTO PRODUCTOR 1!l02 1903 l!lO! 
' 

46 220000 45 120000 

i 
Cia. ;_,:~ Ri~s d: Cura:li-la_h_u_e ___ -__ -__ -__ -_r-------:---------:---4-6-\l_O_O_O_O_O 

1 

89 309 807 73 623 795 

1 553 l)00 2 860 00 

Cia. de Arauc·o ............... . ....... . .. -1 10:> 748 380 

Ci~. de Lota i Coronel .... ... . . .... . ... -¡ 2 210 000 

l\fmas Sch wager . ...... . .... . ............. · ............... . . . . . . . . ... .. . 

Q,uilanchanquin .. . . .. ...... .. ..... . · ... .. . 4 061000 6 290 000 
! 

Varios productores ................... --- ¡ __:_6 137 510 

1

: __ 4_0_0_!JO_o_oo_ 

Total. .............................. ! 167 282 217 167 U83 790 

() 680 000 

l fl. 3HO 000 

179 1)3R 3RO 
! . 1 

- - . - -=·--·=· ·=··-=· .. ==-·=· =---=-=-==-====-=-· =="'======Z-=~= " 

tnoií 

4\l f¡f¡Q 000 

113 6fll 200 

3 070 000 

:20 2i0 000 

H 73'0 000 

20 500 000 

215 711 200 

li 

1906 

73 141 000 

144 562 212 

2 340 000 

7 211 750 

lO 400 000 

24430 000 

262 084 fl62 

1\107 1 1908 

115051 i347 llo Ml6 810 

105 505 100 113 47H :-300 

5 198 000 s :-no ooo 
43 555 200 22 6H8 400 · 

9 000 000 11 976 000 

24 470 000 l f\ 569 130 

302 779 737 z7 t 518 64:0 
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Rc.wdtado cr·onómiro . . 

L:1 ~ituae:i on tinunr:Íl·nt <L·I l'vr;·,¡,,arril no ha ¡n·nniti<lo ¡·epartir hasta la fr·L·ha un 

solo rli\'idt·nclo a los actinni:,;tas ordinario~ de ln CntnpaflÍa . La mayol' part.c de las en

tmda~ l1an ~irlo absorYidas por d pago de rle intet'P"t'S i mnortizaei .. n (le la rkuoa que 
fué ueeesario contratar, para atender al mayor· eo¡;t.o que <lenJímdó la cDnst.rueeion de 

la línea (·on re>la.e:ion al prcsupm•s!~l primitivo, asi <·onw t'n los eonsidembl<•f; gastos 
(le reparar·ion i lllantenimiento de la vía ú causa. de los grandes det.e rioros <pw ha su
frido por los tempomles (le invicmo i bravezas de ntar, In que ha ohliga(lo a la Com

pai\ ía 11 inH.·1tir fuertes sumas eu lllllrallns de dcfPnf;a. pam t·\·itar futuros deterioros . 
• \d('ntns ha s idu IH'tesarin nplir·ar una parte de las Pntrada;; dl'l feJToearril al aumento 

dPI material de tra~port.e i dcmas demcntos indispensables para atendct· las necesirla

des tn•(·ientes del :-:en-ieio. 

Dumute los primeros diez :lilOs rle esplot.acion , las cnt.ntdas ele la línea 110 fueron 

sulieient.es para eubrir el inlcreH dl~ f);C: que g-:mmt.izcí el lG:;taclo .• \pesar de esto, la 
Cmnpatiía de ,\rauco e~pl'I'HIIZllda ('11 que el .fer~'o(;arrillleg-ani a producir al fin entra
das que le permitieran tlesarrnllarse sin el ausilio fiscal, fnr\ aplazando el cobro de la 

garantía hasta principios de 1 )-:\·l!i, l 'll que el Gohi<mto nombró dos iuterYentores para 

que re\·isaran lo,; libros l' in:;pee(·ionaran las operaeiones de la Cotnpailía, a fin rle 

det.enuimu· el ::;aldo que r:Pt'l'espolldicm pn~ar al Estado. 

Por leí de :ZO de e1wn' de 1 ~!17 , se autorizó al Uohierno para entregar a la l'om

pailía la suma de _,f 15 000, a r:uenta de la liquidacion practicada hasta el 31 de 

diciembre de 1 H%, saldo que loH i11tervcutores habian estimado en X 4.4 H'i 1-His. 6d. 

pero que un der:rcto posterior del Ministerio de Industria i Obras J>úblicas redujo a 
.t :n n;~o. 

La r·oH:-;iderable diferentia qlH' se nota e ntre !.'f'las dns ('Í fras ¡mwien<' de que el 

'\Iinistcrio ordenó computar ttlluo elltradm; del fen·oeat'l'il lo •JUe hubiera correspon

d ido pagar nl earhon pro\·r·HicntP de las minas de propicclwl de la misma Compat1Ía 
de AnHwn, por los ;.:en·ic·ins actTHorioH de desvíos, ramah~s i muelles. que la< 'ompaiíía 
c·o11sirleraba que no le eran rle r•:trg:o , en razon de que la eonstruccion de las obras 

~ulaptarlaH a eso~ sen·icios !-:\e hahítt !tocho con fondos i po1· cuenta de la negol·iaeion 

minera, iw1cpcndicntcm enk clcl ferrocarril. 

Hai c 11 la <\C:tualidacl pcndient.c de la resolueio11 de los Tribunales de .]uf;ticia, un 

juiein inieiaclo por el Fi:;(·o <:olmmdo a la ('ompanía. de Arancn las .r li> 000 que se le 

entregaron a c-uenta de la garantía. por e~timar el ( ~obierno ctue la Cumpatiia se eu

euentrn. en situa<:ion de el'e<:t.uar este reem bolso, a Yirtud d e lo estipulado e n el art.. 

fl." de la lei de 2:3 de oc:tuhrc d e IXH4. 
La r:ucnta jeneral <le la g:amntia otorgada por el Estado a la Uom patiía, desde el 

principio ele la esplota.cion, sin t'onsiderar las entradas ·de la línea por los derechos ele 

ramalaje i desYÍ•)S que le eMresponde pagar a la Compm1ía ele Arauco por los servi

cios accc~orios de ramales i desvío!:' de carga a sus propias minas de carbon, es como 

sigue: 
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En consecuencia, el 31 de dicienwre de 1 DOR, había un exceso a favor del Fisc() 
por la suma .9 3 73í:l-18-8, 

En el cuadro siguiente est.an indicados los gastos efectivos de esplotacion del 
ferrocarril así como las utilidades netas obtenidas desde el año lflf\9 hasta 1907, los 

. ' 
cuales han sido tomados de los libros que se llevan en la ·oficina. de Coronel. Las en-
tradas brutas son las mismas que figuran en el cuadro anterior i, por lo tanto, en 
ellas no estan computados los derechos de ramalaje a cargo de lus minas de la 0om· 
pañía, 

Estos mismos datos estan consignados en el gráfico adjunto. 
Durante los diez primems afíos el coeficiente de. esplotacion , sin tomar en cuenta 

los derechos de ramala.je a que se ha hecho referencia, Yaría tlesde 3ü.5 .. 9{ hasta 
75.5)"; con un promedio de 52.14.9{ i dUI'ante los nueve años siguientes varía entre 
42.1;6' i H5.3J.;' con un promedio de ül.!l8,9{ . El coetieiente de 85.H,"ó' corresponde al 
iuio lHOO; durante el cual se hicierou la!l repara<:ioues del puente St)bre el Bio-Bio, 

t:'UJ'O costo alcanzó a .r 11 000. 
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;>.t-7 O( :3.Sli 21! J :3-!1 . :!:-, ül..i.:1 

;"¡..¡.\) 012,S2 :11:1 K(lí ,-1.0 l>:\ ,fí 

!Hit 1 ;;s;{, 1 1 i"Jii:-i ~:">2)~0 :1!12 130,S I 5H,2 

H2:3 tn,:·H H:->2 G:í-1.,2\l -lH,H 

7!11 f¡;{ t i,f>iJ 1 OSI !l~IH ,S!J -t~ . l 

2 -lOfi 1 O-!.~~; · ··· ·· ·· · ... . ... ... ... ········· ·· · 
~-.~.";,.=:::..:.-~ . .. . . ·-- -..... e=. =~== 

J'anjit.(· i Rr>ylmHf'nln.~. 

• La lei de 23 de octubre <le 1 HH.:! que autorizó la co!IH1 1'UCC'Íon del i'PJToc.arril rle 
. Coneepcion a los rios de Curanilnhue, establec-e (··11 ~n nrt.. ;->0: 

.<.-\.demas ele J1, (lispue:;!o por la lei de polieía de t"e!To<::trrilcs sobre trasporte de 
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las personas i de la carga que se conduce por cuenta del Estado, el concesionario !le 
obliga a formar las tarifas i fletes i pasajes de particulares de acuerde> con el Presidente 
la República, desde el día en que la línea o una pa.rte de ella. sea entl·egada al servicio 

público, no siendo estas eJt caso alguno inferiot: a las que r ijan en los Ferrocarriles 
u el Estado. » Adcmas en el at tí culo siguiente se establece una rebaja de 1 0 ,9{ f obrc la 

tarifa vi.jente para el público, para el carbon que se remita por la línea para el servi
cio de los ferrocarriles del Estado í de la Armada Kacional. 

De acuerdo cou estas disposiciones el · Supremo Gobierno dictó, con fecha .9 de 

julio de 18~G. un decretü que reglamenta la formacion i cobro de las tarifas, dispo
.diendo que las tarifas de carga se clasifiquen en tres categorías ajm:táiH1ose a los 
precios que se cobran en las líneas del Estado entl'e Santiago' i ValparniAO i que, «SÍ 

el ti po de cambio sobre Londres se cotizase a. menos de 2~ peniques por peso; el eon
c-:sionario podrá estableeer en las tarifas un recargo equiyalente a ln diferencia entre 

este tipo i el del cari1bio corriente» . 
Posteriormente por clecreto de 27 de noviembre de ll:\UO se aprobaron por el tér

mil~o de un afio, a contar desde el 1.0 de abril de ese mismo afio, las tarifas i él 
reglamento para el trasporte de carga i pasajeros. 

Desde e~m feeha, la ('ompaflÚl 110 l1a \uelt.o a someter a la aproh:wion <le! Gobier
no nuevas tm·ifas i ha seguido poniendo en vije11eia las ya n¡ll'obadas, recargándolas 

progresivamente en la misma proporcion que eu los ferrocarriles del Estado, sohrc la 
base de 28 veniques por peso. 

En el cuadro adjunto puede verse el tipo de cambio segun el cual s1· ha c:aludado 

el recargo meusual para el cobro de llls tarifas, desde el ano LH\lO hasta 1 !:108. 
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II 

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 

- :----A-ii_o--- --:----- A-go-st_o __ .:...._s_·et-ie_n_•l_n·e_j_: :J ~" ''"'"_ro----'--1-lic-. ielllbre 
HJHO .... .. ...... . .. .... 1 u 213~ 2H~ 2:!1 23! 

1 

l H!H .... ...... · ..... . ... 1 17! 21~ 2~ 22J 
1· 

21 ! 

17,~G rl Hl, ll 1l:l,4il 17,4H 1H\l2 .. ... .. .. .... ... ... . 1.¡ 

1 umH .... .. ......... · ... . ¡ 1 i>,O~ 1 G,0>5 14/ >(i IH,~il 12,67 

UiH-L ... .. ............ : 11 ,5.6 11 ,~7 13 1-l 14,04 

1~H5 ................... 1 17 t 1P 17~ 17 t 17t :< 

IHBü ............... . ... ¡ 1 7~ 17t 17! 17! 17t 

l H\17 .......... .. . : ..... 
1 

17 5/R 17i 17 ~ 17g li~ 

1H~18 ......... . .. .... .. . 1:) ·~ 1:3 ~ 13 U3 12~ 

1Hml ..... ............ . . .15 1/16 Ji)jt 14 IH/16 15 L' W ] 5 13:'1li 

1 1)00 .. .. ..... .. ..... .. . ' 17 17 17! 17! 17 
1 

1\)01. ............... .. . ' ] ~~~ )(j 16 l ó! 15! 

1\Hl2 . .. .. ... ... ... .. ... 16! J{j 1ü 1ü 16 

190B ...... . ... ... .... .. 17 Hit Wt 16t 16! 

HIO.! .... ....... .. .. .... ; l6! 
' 

lü! 16! Hlt 16! 
1 

1 ~JO;) .... . . . ........ . ... 1ü 1 15! 15! 15! 15 
1 

1\tOü ......... . ......... 14t ·¡ ¡.q 1-lk 14 13! 

l!K17 .. ... . ....... r· 1 1 2·~ 12~· 11~ 10 

1 
19m~.. . .. .... .... . . .... H 

1 

ül 10 10 10! 

. ··- ···--- ... :---::-:==~.-----=-= 

En cumplimiento dél decreto del 10 de Enero de Hllü, ht Compaiiía. ha 
presentado recientemente a · 1ft aprobacion del Gobierno uuevaH tarifus para el 
trasporte de pasajeros, carga i equipaje. 
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I 

-

A~O Enero Febrero .Marzo Abril ·¡ )layo Junio Julio 

1 

1890 ...... 25! 25~ 25 2-l! 

1 

24~ 2-l l 23 

1 1891.. . ... 20 18 1G 16i 17! lüi 16 1 ¡. 

1892 ...... 20t 20~ 20 17i 17~ lH 17,1)2 

1893 ..... . 17,43 16,63 1G 15,24 1:1 ,9~) 1-!,93 14,4~ 

1894 ... .. . 
1 

13 26 12 ,7~ 12.99 12,41) 11;2H 11,56 llt 
1895 ... .. . 1 14s 16 Hi! 16 17 17 ~ 1 17 

1896 .. . ... 17t 1 7 ~ 17* 171 17:! 17t 17t 

1897 ...... 17* 17-~ 1 7 ~ 27·* 17;¡ 
~ 17* ng. 

1898 ..... . l 7t 17! 17l 17t 17! 17:! 17± 

1899 .. .. .. 12:! 
1 
1 12! 1 :~t 13-} 14 14t 17 ~ 

1900 ..... . 16 1() 1G 16 16 1 (jt 16 

1901 ...... 17 17 17 17 17 16 15 

1902 ...... J4t 14! 14 14 13t 14t 16t 

H)03 .. . .. . 1 Iüt 16! 16! lü~ 161· 16t l ot 
1904 ..... . 16! 16t 10! 16! 10! 16! 16 

1905 .. . .. . Hit 16 16 16 16 Hi 16 

1906 . ..... 1-lt 151· 15 15 15 l-lt 14t 

1907 .... . . 14 I3t 131 13 121 13 13 

1908 ...... 
1 

9 10 H 9 . !:! 9 8 

--- ·-· ······---·-· 


