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Algunas observa~ione~ 

POB 

G. QUEZADA U. 

Estimo que el vro_yecto de puerto de 81111 Antouio, del sei'\or BrookmiUl eetá ba· 
sado en estudios ámpliamente suficientes para formarse cabal juicio de las condicio· 
nes, tl!nto lécnicus como cvmtrdah::;, a que deben satisfacer dichas obras; i la solu
cion propueslK es, indudablemente 1~ que mejor satisface ·a las premisas sentadas 
como conclu~iou a estos estudios i obsen·a<:ioncs. 

Eu la primet·a puri.e de su concilio informe, el sei\or Broekmau no espone sino 
las conclusiones a que arriba en sus estudios; pero uo se oculta a ninguna .Persona 
fami liarizada con esta clusc de trabajos, que esas conclusiones son el resultarlo de una 
labor m..:onada i prolija, i continuada tlnmute largos meses de observacion. 

Dacios los fines prácticos de estos estudios-cunl e~ la confeccion de un proyecto 
de puerto,-no hai jnst.icin en criti<:ar al señor Broekman el no haber dado a sus es· 
tudios mayor amplitud que la necesaria para la completa justificacion de la solucion 
propuesta. 

Ademas. en el caso n<:lual, como en el de la mayoría de uuestt-os puertos, la né-· 
cesídud de disponer cuanto úutes de un proyecto rl~ ejecucion, no permite dar mayor 

esteDSion a los estudios, cou fines meramente especulativos . . 



G . ~lTEU.DA C. 

Tudos los ante-proyectos hasta aquí confeccionados para Sun .Antoilio consultan 
el übrigo del puerto contru los vientos reinantes del S.. 0., i el seiior Br<)ekmau reco· 
uoce tambieu ~~tu necesidad ineludible.-Pero el tr&zado de su molo de abrigo difiere 
esencialmente ele los h·azndos propuestos anteriormente, i tiene sobre ellos ventajas 
de t.odo. jénero.- Permiti1·á en efecto, futuros ensanches del puerto, deutro de límites 
rozouables i sin un r~X=nrgo desproporcionado del costo, ya que, dados la topografía 
del te1·reno i el 1·éjimen de la playa, un desplaznmien'·.o del molo hacia tierra no dis· 
minuirin eu proporcion equimlente el cubo de obra ui los riesgos de construcciol).
Asimismo, este trazado realiza u11 ante-puertrl <le muyor lonjitud, i por consiguiente 
condiciones de acceso supt-riores; i fiuulmcnte, ciado el réjilllen •le las corrientes i la 
orientacio11 •le la boca, nlt>jani el pelig1·o ele embanc:unieuto del puerto i accesos, que 
es tauto mns de temer cuanto müs se inteme en la Por..a el cabezo del molo, es decir 
cuanto más cerctt del pueblo actual se le ubique. 

El seoor Broekmau ha udoptadn el tipo de enrocados para la primera parte del 
molo de abrigo hasta la curva de ll metros de profundidad; i para el resto el tipo de 
muro alto :;obre base de emocados, tan usado en los puertos ingleses. 

Es mui probable que el tipo frances,-~uflo.:ientemcute probado ~-a en uumei'osas 
obras,- hubien resultado mns económico rle cuustmccion que d 1ip•l adoptado; pero 
los grandes ga:Stos de consern1ciun que exije, principalmente durllnte los p1·imeroé 
anos-i mié_ntras el talud estel'ior llega a una situacion estable, i In constante ajitncion 
de la zona en que c.;tá ubicad•J el molo, han decidido principalmente al seilor Broek· 
man a adoptm ptu·u esta pa1·te Je ltt obra el tipo de muro verticul, constituido por 
bloques en filas inclinadas. Creo que el primero de lt1s inconvenientes apuntados, 
tiene importancia especial en nuestro puis, en donde las obras, uua vez terminaJas, 
quedan abandonadas a sí mismas, i se exije, sin embargo, de ellus, duruciou ilimitada. 

Creo en definitiva, que el proyecto del selior Broekman es el resultado de un es· 
tudio concienzudo, i la solucion propuesta, ampliamente satisfactoria i conveniente. 

Santiago, 23 de Diciembre de 190~. 
G. QunAD.A. C. 


