
MEMORIA PRESENTADA POR EL ADMINISTRADOR A LOS SEÑORES 

ACCIONISTAS, DESDE SU INSTALACION HASTA EL PRIMER SI<;MES

TRE DEL Ai'lO EN CURSO. 

Señores accionistas: 

Tengo el honor de presentaros los balances i memoria de las 
operaciones practicadas en los años 1892, 1893 i primer semes
tre del presente año. 

El establecimiento del fe rrocarril entre Santiago i Puente 
Alto se creyó en un principio solamente de utilidad particular. 
I no se dió la importancia que tie ne en la actualidad por habér
sele creído de magnitud pequeña. Hoi el mismo ferrocarril se 
ha encargado de dar una prueba real i práctica de la trascen
dental necesidad que existía de unir la zona de Pirque con la 
capital, llevando a esos campos la civilizacion i operando una 
trasformacion casi comple ta en su parte económica. El ferro
carril ha venido a dar mas valor a los terrenos i establecer 
centros de poblaciones trabajadoras como las que se están for
mando en Bellavista i Puente Alto, lugares en los cuales ya se 
está dividiendo la propiedad en sitios i a las que seguirán Las 
Rosas, San Cárlos i otras poblaciones que sin duda alguna no 
se habrían llevado a efecto si en esas propiedades no contaran 
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con un e lemento seguro que les trasportnra las riquezas de sus 

productivos te rrenos. D e esta manera se favorece las industrias 

i aumentan los capitales. Aquellas zonas habria n permanecido 

en la oscuridad sin el fe rrocarril, pa la nca pode rosa de l progreso 

material e intelectual de un pais. 

El producto de la esplotacion obteniJo e n el prime r semest re 

de t!Ste año de que me es grato da ros cuenta asciende a la su ma 

d e $ r 1,989.37· que comparaJo con el semestre a nterior, nos da 

un aumento de $ 7,928, cifra bastante ha lagüeña, si toma mos 

en cuen ta su naciente tráfico, las d ificultades por que ha a tra

vesado i los pocos elementos con que cuenta. E l cuadro que va 

a C•)ntinuacion os dará una prueba mas exacta i detallada de las 

operaciones ejecutadas e n los semestres ind icados . 

• 

ESPLOTAC ION 

Cuadro comparativo por semestre de los años 1892, 1893 
i 1894 

PRIMER SEMESTRE 

1892 1893 1894 

--
Pasajes .. .... . .... ...... .. .. . . $ I J,R36 ¡o $ 27,57 2 so $ 27,455 ¡o 
Fletes . ........ .. .... .. ...... . 4,2 10 52 8,946 36 13,648 8¡ 
T renes csprcsos .. . ........ . .... 120 00 .. .... . ..... • o •••••••••• 

Bodegajes .......... . ......... . . . . . . . . . . . . 6z ¡8 . ....... ... .. 
------

~otal de entradas. 1 .... . ... . .. . . $ 18, 167 22 $ 3G, 5s 1 64 $ 41, 104 57 
" Gastos............ ........... 15,767 12 32,520 -7 29,115 20 

Producto líquido . .. ... . . ....... 1 $ 2,400 1oj $ 4,061 37 $ r 1,989 37 
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S E G U N D O S E )1 E S T R E 

1894 

Pasajes .. . . .. . ... . . . . . . . . . . . . . $ 18,532 ool $ 21,46 1 55 . . .. ..... . . . 
Fletes ... . . .. ...... .. ......... , 
Trenes esprcsos. . . . . . . . . . . . . . . 

5,402 54 ¡,6og 90 .... .. . .... . 
30 00 390 00 .... .. .. ... . 

Bodcg:~jcs . ... ... . ...... .... . . J O 83 . .. .. . .. ... ... .. .. .. ... . 
--------- ------

Total de entradas . .. . ... . .. . . . . 1 $ 23,97 5 57 $ 29,46 l 45 ........... . 
Gastos .......... .. . . . . . . . . . .. __ z_o,88! 65¡ _ _ 2_7,_3_5_3_9_4 . . .......... . 

Producto líquido. . . . . . . . . . . . . . . $ 3,092 92 ! $ 2, 1o7 51 ........... . 

====================~~=== 

D esde octubre ele r 89 1 feéha e n que principió a correr el fe 

rroc;., rril, ex istía solamentt=:: un coche ele primera clase i dos de 

te rcera. contenie ndo cada uno de ellos ve inticuatro pasaje ros; 

es tos carros hacía n tres viajes redondos de S a ntiago n Bella vis

ta, con escepcion de los mié rcoles que hacía n solamente uno. 

Esta tíltima estacion era el té rmino de la línea e n construccion 

i la distancia que las separa es de diez kilómetros. 

Estos coches recorrie ron d esde la fecha indicada hasta el 3 1 

ele dicie mure 16,200 kilóme tros i trasporta ron 16,387 pasaje ros 

segun indica el cut1dro núm. 2. 
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TRÁFICO DE PASAJEROS 

Cuadro comparativo de los pasajeros conducidos por el fe
rrocarril con especificacion de clase, valor i número de ki
lómetros recorridos, desde octubre del año 1891, fecha de 
su iniciacion, al 30 de junio de 1884 

!! ~ 
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111111 
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- - - - - ------·-4 --- - --- - ----------
t89t Oct. Nov. i Dic. 2.058 963 90 ..... . o • •• • • •• 14·329 2.891 85 3.sss 75 220,740 

18<}2 1. u semestre .. . 12.o87 6.424 30 . ....... ....... .. .. 49.624 11.732 40 18. 156 70 987,376 

• 2'o ) 11. 290 6.672 os 2.913 1.428 75 46.893 10.432 40 18. 532 20 8S4.344 

1893 I. er ) 10.386 8. 248 8S 8.687 4.200 00 7S·449 IS·''7 6s 27·S72 so l. SI2,3S2 

) 2,0 ) 8.243 6.29S 7S 8.390 3·7SO 10 6o.8J9 11.412 6o 21.461 55 l. 239,232 

1894 1. er ) 10.014 ¡.89S 40 8.073 3·945 os 78.126 IS.61 5 2S 27·4SS 70 L379,4o8 

En marzo de 1892 fué aumentac.l o el equipo con un coche de 
primera cla'ie, uno de te rcera i dos carros de carga habilitados 

para pasajeros de terce ra clase, teniendo estos dos últimos ca 

pacidad para ve inte pasajeros cada uno. La estacion de término 
en esa fecha fué a n Cárlos, que dista de Santigo diezinueve ki

lómetros 
Todo es t~ equi po recorrió duran te el primer semestre 88,308 

kilómetros i trasportó 5 r. 7 1 1 pasaj eros en la form a indicada e n 
el cuadro antes citado. 

S eg·undo senzestre: E l material recorrió r 2 s. 3 58 kilómetros 
i trasportó 6 r .?96 pasf\jeros. Durante estos dos semestres co
rrieron cuatro trenes con escepcion de abril. mayo, jun io, julio, 

agosto i setiembre en los cuales se supremió uno. 
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En el mes de octubre hubo trasformacion e n el equipo, trae;. 

formando dos coches de tercera clase en segunda, quedando es

tablecida dicha clase. 

Al mismo tiempo se habilitaron cuatro carros planos de carga 

en coches de tercera, quedando el equipo compuesto de la ma

nera siguiente: 

r .a clase 2 coches con capacidad para 24 pasajeros cada uno. 

2.a )) 2 )) )) )) )) )) ) )) )) 

3·a )) J )) )) )) )) » )) )) )) 
3·:\ )) 6 )) habilitados con capacidad para 20 pasaJeros 

cado uno. 

En el año 1893 quedaron establecidos definitivamente cuatro 

trc::nt!s diarios, los que hacían su carrera de Santiago a Puente 

Alto, término de la línea, i mide una estension de 20 kilómetros 

340 metros. 
En el primer semestre Je este año el equipo recorrió I 68,955 

kilóme tros i trasportó 94.522 pasajeros, haciendo en e l segundo 

semestre el mismo número de kilómetros. 

Primer semestre de r894. Durante este semestre el equipo 

recorrió 1 19,296 kilómetros 7 20 mt:tros i trasportó 96,2 13 pa

SaJeros. 
La alte racion sufrida en el mímero de kilómetros recorridos, 

con los semestres anteriores, proviene de cambio de equip0 efec

tuados en, marzo 1.0 del presente año, fecha en que entraron a 

la vía tres coches dobles de 2. 3 clase con capacidad para 95 pa

sajeros cada uno, los que reemplazaron a los seis carros de carga 

habilitados, los cuales pasaron al tráfico que les corresponde. 

EQUIPO DE CARGA 

En los meses de octubre, noviembre i dicie mbre de r 89 r el 

equipo recorrió 49,269 kilómetros, siendo la estacion de Bella-
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vista el término de la línea en construccion como hemos dicho 
anteriormente, i trasportó 6, 1 18 quintales métricos. 

Prt.1l'ter semestre del afio de I892. Recorrió el equipo 263.340 

kilómetros i trasportó 64.992 quintales métricos hasta San Cár

los que mide 19 kilómetros. 
Segundo del mismo ai'io. R ecorrió el equipo 302,862 kiló me

tros i trasportó 77.651 quintales métricos, siendo como el se
mestre a nte rior, San Cárlos el término de la línea. 

Primer semesb·e del arzo I89J · E l equipo recorrió en este 
año 643,697 kilómetros 928 metros, i trasportó r 31,862 qu in
tales métricos. 

Segundo semestre del afio I89J· El equipo recorri1) 532.256 
ki lómetros 928 metros i trasportó 1 o8, 7 r 2 quinta les métricos. 

Primer semestre del afio I 894· E l equipo recorrió 605,708 
kilómetros 92 metros, i trasportó 1 24,080 quintales mé tricos. 

En octubre de 189 r. e l equipo se componía de 8 carros pla
nos, seis de cajon i dos bodegas. E n marzo de r 892 fué aumen
tado con cuatro carros planos i uno qe equipaje, quedando el 
equipo compuesto ele la manera siguiente: 

1 carro de equipaje 
2 ) » bodegas 
6 )) )) CaJOn 

1 2 » planos 

Cada uno de estos carros carga 6,ooo kilógramos p~so neto. 
El cuadro que va adj un to, bajo el núm. 3 daréi mas de talles 

de las operaciones ej ecutadas, correspondientes al equipo. 
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FLETES 

Estado que manifiesta los quintales métricos de subida i de 
bajada, trasportados desde octubre de 1891 , fecha de su 
iniciacion, a junio de 1894 i los valores r ecibidos por este 
ramo. 

SUBIOA BAJAIIA 
TOTAL 01'; 

1'0TAL DI!. 

--, 1 retor dt q~. 
QQ. M f.:· 

VALOR&S 
faler da, •. TRICOS 

• q. mlr. mclricoJ •q. m n, melrico 

--
129 1 04 

--
¡Sg¡ Octbr. Nvbr. i Dicbr. 1,843 4,275 300 00 6,118 429 04 
t892 ¡ er semestre ........... 20,110 1,456 40 45.883 3,229 25 65,993 4,685 70 

1 ) 2.0 , ··········· 27,771 l,go6 29 49,88o 3.496 25 77,561 5.402 54 
tSgJ ¡ er ) ........... 4).9541 '·98' 12 87,908 s.964 24 131 ,862 8,946 36 

) 2.o ) ........... 36,237 1,5J6 ÓJ 72,475 s,o7J 27 108,7 12 ' ·6oglgo 1 1894 ¡ er ) ........ 41.36o 4,549 62 82,720 9.099 25 124,o8o # 3,648 87 

Poder locomotor 

MÁQU INA P I RQUE NÚM. I. 

Fuerza: D iez pulgadas de cilindro i dos paradas de ruedas 
acopladas. 

Peso: Cargadas con tres toneladas de carbon i tres mil litros 
de agua con maquinista i fogonero, es de 17 toneladas. 

P ·nsiott: 1 so libras. 

111ÁQU I NA LLANO DE MA IPO N ÚM. 2 . 

Fuerza: Doce pulgadas de ci lindro i tres paradas de ruedas 
acopladas. 

Peso: Cargada con tres toneladas de carbon i cinco mil litros 
de agua, 2 5 toneladas. 

Presiott: 150 libras. 
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ESP L:Cl F lCAC!ON I>E LOS K.ILÚ ~I ET !WS l{ECORRI DOS POR LAS MÁQU 1 • 

1-i AS PI RQUE NÚ.\1. l. LLA NO DE )1AIPO N ÚM. 2 

Pt'rque w ím. I. - D esde el 1.0 de octubre de 189 1 has ta el 3 1 
de diciembre del mismo a ño. ~eco rrió 5.400 kilómetros. 

1892.- Primer semestre, <<Pirque» núm. 1 recorrió 23,940 
kil ómetros. 

1892.- S egundo semestre. En este semestre corrió la má
quina «Llano de Maipo» núm. 2, armada d 24 de junio del pre 

sente año i recorrió una distancia de 23.550 kilómetros en el 
tren de pasajeros. Corriendo la «Pirque» ntím. 2 en el last re la 
distancia de 28.8oo kilómetros. 

r 893.-Primer semestre. En e~te semestre corrieron las dos 

máquinas <~ lternadas; recorriendo una d istancia de 29,206 kiló
metros 6oo metros. 

r893.-Segundo semestre. «Llano de Maipo» núm. 2 reco
rrió 30, 529 kilómetros 6oo metros <;n tren de pasajeros i «P ir
q ue» núm. 1, 8.640 ki lóm<'tros <; n el lastre. 

1894.- Primer semestre. Corrieron «Llano ele Maipo>> nú· 
mero 2 i «Pirque» núm. 1. A lternados en el tren de pasajeros, 
recorriendo una dista ncia de 29,289 kilómetros 6oo metros. 

OBRA~ OF. ART F.S 

E stanqutts.- En setiembre de 189 1 se instaló uno de madera 
forrado en fierro, para da r agua a las máquinas i lavar sus cal

deros, con capacidad para 4,000 litros de agua; el cual está con
tiguo a la casa de máquinas en lit estacion de Santiago. 

E l año 1893 se colocó otro en la misma estacion con capaci

dad para s.ooo litros de aglla con su respectivo caballo de agua 
i construido con los mismos materiales que el anterior, quedando 

este mismo año instalada una cañería de agua potable de dos 

pulgadas d<-! diámetro que surte al estanque i a la estacion. 
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En marzo de r 894 se construyó en la estacion de San Cárlos 
otro estanque con la misma capacidad, materiales i caballos ele 
agua que el anterior. El a rranque que provee de agua a este 
estanque fué sacado del cañon matriz que da agua a San Ber
nardo. 

Tontamesa.- E n la actualidad cuenta para dar vuelta sus má
quinas con una tornamesa de madera, reforzada con fierro i colo
cada en la estacion de Santiago i fué construida en el año 1892. 

A11deues.- Cuenta hasta la fecha con las que a continuacion se 
espres~n: 

U no de carga en la estacion de Santiago, construido en e. 
año 189? 

U no de pasajeros en la estacion de Bella vista, construido en 

1894. 
U no de pasajeros en la estacion de Las Rosas, construiuo en 

1894· 
Dos en la estacion de Puente Alto, uno de pasajeros i otro de 

carga, construido el año 1892. 

El equipo de carga ha s ido reparado en su totalidad como asi 
mismo el de pasajeros, habiéndose hecho innovaciones de con
sideracion en la parte relativa a su mecánica. 

MAESTRANZA 

En la actualidad cuenta con todos los elementos necesarios 
en materia de herramientas i útiles para toda clase de trabajos 
como asi mismo en el ramo de calderería; habiéndose hecho en 
la Empresa toda~ las herra mientas s in mayor desembolso que 
el costo de la materia prima empleadas en ellas. 

EDIFICIOS 

No han esperimentado innovacion que merezca mencionarse, 
habiendo sido aumentado con dos oficinas, una bodega i una 
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marqueza construida al principio de 1893 en la estacion de 
Pue nte A lto. 

YIA 

La via ha sido lastrada en su totalidad, .rectificándose algu
nas partes ele ella, como tambicn los desvíos de carga de S an
tiago. Qu illayes. Las Rosas, San Cárlos i Puen te Alto, los cua
les han sido e nsanchados i alargados e n su mayor pa rte. Tra
bajo moti vado por los tres carros dobles de 3.a clase llegados 
últimamente que mide n 2 metros 72 centímetros de a ncho por 
1 r metros 70 centímetros de largo i los a nteriores o anti~uos 
miden 7 metros 70 centímetros de largo por 2 metros 30 centí
metros de a ncho. 

La via es a ngosta i su a ncho es de un metro. 

Lonjitud del desvío de carga de Santiago 210 metros 

» » » » Maes tnmzr~ 232 metros 
» » >> » Bella Vista 200 » 
)) » » » Quillaye~ 1 29 » 
» » » » Las Rosas 1 59 » 
» » » >> San Cárlos L 24 » 
» >> )) )) Puente Alto 340 » 
» total de la linea entre Santiago a Puente Alto, 20 

kilóme tros 340 me tros. 
Lonjituc.l total de las cu rvas e ntre Santiago i Puent~ Alto, 1 ki-

lómetro s r S metros. 
Rieles i su peso por metro 18 kilógramos. 
Durmiente por kiló metros 1 .370. 
El material del durmie nte es de roble. 
Triánfulo. - En mayo de 1894 se construyó un triángulo ame

ricano en la estacion de Puente Alto, para hacer las veces de 
una tornamesa, con una al tura de 56 metros i una lonj itud de 
103 metros. 
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El aumento de pa~ajeros es debido a la supresion de los ele
mentos de trasportes 'llle ex istían, qut-!dando a la fecha dos ca
rre telas que hacen el viaje de Pirque adet;tro a Santiago. Esta 
preferencia hecha en favor del ferrocarril es el resultado del au
tnento en el eq uipaje de l .V~ clase verificado a fin es ele febrero 
último, 'con tres coches dobl es con capacidad para noventa i 
cinco pasajeros; los que a la vez de ser bien ' construidos i sóli

dos presentan la ventaja ele ~er cómodos i suaves. 
Los fletes han sidn mejorados por los mayores perfecciona 

mientos i aumento de maquinarir:ts ejecu tados en los estableci 

mientos de pasto aprensado de: los sei\ores José J. Carvajal. 
Cárlos Aldunate i R. Vidcla. De las construcciones de edificios 

practicados en el fund o de los sei'i:~res Concha i de las conduc
ciones e n grande escala de carbon fócil , para los establecimien
tos de San J osé de Maipo. los cuales mandan en retorno meta· 
les de plata i cobre en ej es. 

L as disminuciones de gastos dependen en su mayor parte ele 
la supresion de empleaJos i la fusion de empleos como sigue: 

Fusion de empleo de Adm inistrador en el de Con ta-
dor i Tesorero, obteniéndose una economía men-
sual <.l e . . .... .. . . ..... . .. .. .. . . . .. .. . . . . . . . $ 200.00 

Supresion ele un mecánico ... . .. . ... . .. .. . . . .. . . 90.00 

» » » tox-mecánico .. . ....... . .. .. .. . 90.00 

» >> )) maquinista . . . . .... . . .... . .. . .. 100.00 

» » » limpiachr carbon~ro .. . . .. .. . . . . 45·00 

) » » del ayudante ele conductor . . . .. . . 35·00 
» » » aseador de carros refundido, este 

serv icio al de cambiador . . . . .. . 35·00 
» )) )) palanquero .. . ........ . .. . .. . . . 38·75 

Disminucion del sereno de Puente Alto .. . ..... . . r s.oo 

Lo que da una economía de . ...... $ 048,7 5 
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Al mismo tiempo debo advertiros q ue el servicio no ha su
frido alteracion i se hace con toda regula ridad en mr.jores con

diciones que antes, a pesar de la supresion de los empleados 
me ns ionados. 

Personal de empleados en junio 30 de 1894 

A dmiuistraciou jeue1~at 

Un ad minis trador jene ral q ue a su ve1. desempeña los cargos 

de T esore ro i Con tador. 

DEJJAIHA~I F.NTO DE TRÁFI CO 

lJ n conductOr. 

U n cabo de palanqueros. 
Cuatro palanqueros. 
U n bolete ro ambulante. 
U n ayudante de id. 

ESTACION DE SANTIAG O 

U n jefe de estacion i g uarda al macen. 
U n ayuda nte de id. 
U n cambiador i aseador de coches. 
U n g uard ian nocturno. 

ESTACION DE PUENT E ALTO 

U n j efe de estacion i bole tero. 

U n ayudante de id. 
U n g uard ian nocturno. 

ESTACION DE BELLAV IST A 

Un je fe de estacion i bole tero. 
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RANDERISTAS 

U no en el cruce de ~ uñoa. 

U no en el Macul. 

PERSONAL DEL PODER LOCOMOTOK 

Dos maquinistas. 

Dos fogoneros 
Un calcleador 

Un lim piador. 
Un carbonero. 

MAESTRANZA 

Un j efe. 
Un herrero. 

U n majador. 

Balance del primer semestre del año 1892 

DEBE HABER 

A Banco Comercial. $ IJ1 190 27 Por Caja .. . . . . ... . $ 198 SI 
)) Letras por pagar .. ' 9·9 15 48 » Via . .. . . .. . . . J 2 J,8J6 19 
» Capitales a pagar. 195.930 00 )) Maestranza .... · J87 53 
) Cuentas por pngnr 

1 

9.448 15 )) Material rodante 88,540 oS 
)) Capital ... .. .. . . 20J1000 00 )) Almacen . .. ... J,J84 79 
)) Varios acreedores )) Obras de arte .. IJ1 Ó02 86 

por cuenta . . . . . 1,957 JO ),\ Edificios ...... 29, J 41 67 
)) Fondo de esplota- )) Cicrros . . .. ... . 21,402 25 

cion . ... . . .. .. . 2,400 10 » Ramal Pi rque .. 4,262 92 
» Intereses ... .. . 2 r,709 75 
» Lastre . . .. . . . . 21,530 0 1 
) Terrenos . . .... 84,845 69 
)) Gastos jenerales 8,949 6 1 
» Mercado .. . . . . 5,204 6s 
}) Accion istas .... 1,6oo 00 
)} Instalacion del 

tráfico .... . . . 3,oo6 49 
}) Personal . ..... J 4,889 55 
» Varios deudores· 

por cuenta .. . 467 77 

TOTAL ..• . •• . • .. • $ 444.941 JO ·r oTAL. .. . .. ...... $ 444.941 JO 
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Cuenta de Esplotacion desde el 22 de Febrero al 30 de Junio 
de 1892 

DEBE HABER 

Importe de los gastos Por importe de las en-
orijinados por la es- tradas del 22 de fe-
plotacion en el perío- brero a 30 de junio. 
do t:spresado: Por trenes espresos .. $ 120 00 

A traccion ......... $ 6,944 J6 » Pasajeros ....... 13,836 70 
» Tráfico .. .. .... . . 6,046 87 )) Fletes .. . . .. . .. 4,2 [0 52 
)) Administracion ... 2,746 14 
» Fondo de Esplota-
cion. Producto liqui-
do de la esplotacion 
en el período m en-
cionado .. ...... . .. 2,400 JO 

. 

1'0TAL. . ... • ..••.•• $ 181 167 22 TOTI\L. •. .. • .. ••• . . ' $ 18,167 22 
1 

Balance del segundo semestre de 1892 

11~---D ER-E ---1 

HABER 

A Banco Comercial. $ 27,332 84 Por Caja .......... $ 24 32 
» Letras por pag:u . . 30,922 21 )) Vía . ... . • .... u6,o75 44 
» Capitales a pagar. 193.787 55 )) Nf:\estranza .... 1 't8 J 13 
) r:uentas por pagar 6,933 58 » Material rodante 86,858 59 
)) Capital . ... .. .. . 203,000 00 )) Almacen ... ... 5·203 93 
» Varios acreedores » Ohras de arte ... 15,o6s 42 

por cuenta ..... . 700 00 » Edificios ....... 29,682 74 
) Fondc de Esplota- )) Cierros .. ...... 21,.pj •5 

cion . . . .. ...... J 3,092 92 )) Ramal Pirque .. 4,262 92 

1 

)) Intereses ....... 29,725 33 
)) Lastre . ... .... 30,639 98 
» Terrenos ... ... . 8o,s•8 88 
)) Gastos jcnerales 8,949 6 t 
)) Mercado . ..... 5,123 90 
)) Accionistas . .. . t ,6oo 00 
)) I nstalacion del 

Trdfico . . ... . . .... 3,oo6 49 
}) Personal ...... l 14,889 55 
)) Varios deudores 
porcuenta. . . . . . . . r ,561 12 

TOTAL ...•. • .•.••• $ 465,769 10 1 TOTAL •.. .• . .•..•• 1$ 46s,¡6~ 



1242 FERROCARRIL DEL LLANO DE MAIPO 

Cuenta de esplotacion del2.0 semestre de 1892 

. 
DEBE HABER 

A Tráfico .. . ........ $ 7,787 57 Por Pasajes ........ 1$ 18,532 20 
}) T raccion ... .. ..... 10,07 1 9 2 )) Fletes ......... . 5,402 54 
» Administracion .... 3,023 15 » Trenes espresos . 30 00 
» Fondo de Esplota- » Bodegajes ..... . JO 83 

cion. . . . ..... 
Valor en qut han exce 

dido las entradas de 
los gastos de esplo-
tacion . . . . . . ...... 3,092 92 

---
T OTA L .• •• . •..... $ 23,975 57 TOTAL .......... $ 2 3.975 57 

Balance del primer semestre del año 1893 

DEBE HABER 

--

A Banco Comercial. .. $ 2Ó,432 84 Por Via .. ..... . . . . . $ 1271$2 I 79 
)) Letras por pagar . . . 28,415 48 )) Maestranza . .. ... 1,269 84 
» Capitales a pagar ... ' 93.787 55 )) M:lterial rodante. 83,8 16 92 
» Cuentas por pag:tr .. s. 1 J 1 3-l » Almacen . . . ..... 7.5 15 18 
» Capital ... . . ...... 203,000 00 » Obras de Arte ... 16,223 57 
)) Banco Agrícola .... 21,514 33 » Edificios . ....... 33,2 T 2 68 
» V a r ios acreedores )) Cierros .. .. . . ... 2 r, ¡28 ¡o 

por cuenta .. .... . 53 03 )) Banco Movil iario. 29 77 
)) Fondo de F.splo ta- )) Ramal Pirq ue .. . ·1 4,262 92 

cion ..... . ... ... . 4,06 1 37 )) Intereses ..... .. 29,780 68 
)) Lastre ..... .... . 42,340 38 
» T errenos .... .. .. 80,775 38 
)) Gastos je nerales . 8,949 61 
)} Mercado .... .. . . 4,967 90 
)} Accionistas ...... t,6oo 00 
» T nstalarion deltrá-

fi co .... . ... . .... 3,oo6 49 
» Personal ...... . . J .¡,889 55 
)) V a r i o s dé u dores 

por cuenta ....... 59-l 6o 

TOTAL ... . . .. . . .. $482,475 95 T OTAL .. . .. ..... $481,485 95 
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Cuenta de esplotacion, primer semestre del año 1892 

DEBE HABER 
1 

A Tráfico .. ... ..... $ 8.472.56 Por Pasajes ...... .. $ 27,572-50 

» T raccion ........ 20,922.91 )) F letes ... ... . ... 8.946.36 

}) Administracion ... 3,12480 )) Bodegajes . .. ... . 62.¡8 

» Fondo de esplota-

cion . . ......... 4.061.37 

T otal. .... $ 36,58 1.64 T otal . .. . $ 36,581.64 

Balance del segundo semestre del año 1893 

DEBE HA BER 1 

-

A Capital ......... . $ 20J 1000.00 Por Caja ... ..... . .... $ ?,J¡8.8J 
» Ranco de Chi le .. 197 · 7 4 » Via ..... . . . ... .. 128,885.69 
» C uentas por pagar J,I 11.35 » Maestranza ....... 1,27 r.83 
}) Capi tales a paga r .. J001000.00 1 )) Material rodante .. 79.760.42 
}) Letras por pagar . . rg,o 15·48

1 

)) Al macen . ..... . . ll ,J 1 5· 16 
)) Fondo de esplota· )) Ohras de arte .... 2I 16-J6.J I 

cion ... ........ 2,10] .5 1 )) Edificios ... ... .. 3 1 ,4 19·9 7 
» Cierras ........ .. 23,102.45 
)) Banco Mobiliario. 29.77 
}) Ramal Pirque . . . 4,262.92 
)) I ntereses . . •.• . . . 5 1,225. 88 
)) L1stre .... ••..•. 53·047·5 1 
)) T errenos .. .... . . 8o,775·38 
)) Gastos jenerales .. 8,949.61 
)) Mercado .. .. .... 4,825-90 
)) Accionistas ..... . r,6oo.oo 
)) 1 nstalacion de trá-

fico ... . ....... 3,oo6.49 
}) Personal. . ....... 14,88g.ss 
}) Varios deudores 

por cuenta .... . 38·35 
. ·------

Total. .. ... $ 527,432.08 'futal. .. .. . $ 527,432.08 

1 
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Cuenta de Esplotacion, segundo semestre del año 1893 

DEBE HABER 
. 

A Tráfico ......... .. $ 8, l OÓ 62 Por Pasajes ....... . $ 21,461 55 

» Traccion ....... . .. r 5,s,s 34 )) Fletes ... . . . . . . . 7,6o9 90 

» Administracion .... 3,428 98 )) Trenes espresos .. 39° 00 

» Fondo de esplota-

cion .......... .. 2,107 5 T 

------ ------
1 

TOTAL •.•..•••••• $ 29,46 r 45 TOTAl. ...... . . . . $ 29,46 r 45 
1 1 

Balance, primer semestre del año 1894 

DEBE HABEH. 

- -

A Capital ..... . ..... 1$ 203,ooo 00 Por Caja .... . . . .. . . 1$ 4:431 
47 1 » Cuenta por pagar . . ·1 1,429 88 )) Via . .. . ....... . IJ2 10 1J 6o 

» Capitales a pagar. . . JOo,ooo 00 )) Maestranza ..... 1,271 83 
)} l.etras por pagar ... 19,0 [ 5 48 j) Materinl rodante ·1 8o,644 12 
)) Fondo de explota- )) Almacen .. . .. . . . 101647 8¡ 

ci:>n . ............ J 4,096 88 )) Obras de arte ... . 22 ,369 62 
)) Edificios .. ... . . . 3 1,59 1 97 
» Cierros ..... . . 2J,368 63 
)) Banco Movili:nio. Z9 77 
» Ramal Pirqne ... 4 ,262 92 
)) Intereses . . ... .. . 5 r,214 6r 
}) Lastre .......... , 54.584 72 
)) T errenos ........ 8o:7 7 5 38 
)) Gastos Jcnerales . 8,949 61 
)) Mercado .. .. . . .. 4,682 90 
» Accionistas .. . . . . 1,6oo 00 
» J nstalacio n de trá-

ficos . ........ 3,oo6 49 
» Personal .... . .. . 14,889 55 
)) Banco de Chile . . 1,2 ' 3 53 
)) Va ri os deudores 

por cuenta ... . 5.993 6s 

' f aTAL •••• •.. ... . $537.542 24 TOTAl.. .•....•. . $ 537.542 24 
11 1 
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Cuenta de esplotacion, primer semestre del año de 1893. 

DEBE HABER 

-
11 A Tráfico . ..... .. $ 9,033 o8 Por Pasajes ........ $ 27.455 70 

» ,, o 

_ racc10n . . .. . .. '7.375 6¡ )) Fletes ... . .. . .. IJ,Ó48 87 

)) Administracion . . 2,706 45 

» Fondo de esplota-
cion .......... 1 T1089 37 

------
rl'OfA L .. . . ....•.• $ 41 1 104 57 

11 

1'0TAL . . ......•. . $ . .p, 104 57 

NÜ:'.f 1 NA DE ACCION ISTAS 

Vicente G. H uidobro . . .... ... .. ......... . . so acctones 

Antonio Subercasscaux .. .... ... .. ..... .. . . . 25 )) 

Cárlos Aldunate S ..... . ..... . . . .... ... ... . so )) 

Rafael Bascuñan .. . . ....... . ... .... . .... . . 25 )) 

Enrique Vergara M .. ... . .. . ...... .. . . .. . . so )) 

Francisco Subcrcasseaux ... ... ..... ..... ... . 152 » 
D aniel Concha S . .... .. .. . ... . ...... .. . .. . 25 )) 

J uan · E. Mackcnna ...... ... .. ....... . .. . . . so » 
Cárlos W . Martinez . . . ... .... . . . .... ... ... . 10 )) 

Ricardo Vidcla . . ..... .... .... ... .. . .. . . . . 30 )) 

Enrique S. San fuentes . . . . . ........ . .. ... . 75 )) 

Cárlos Concha S .. . ..... . ......... . .. .... . 238 )) 

Magdale na V. de Subcrcasscaux ... ....... .. . TOO )) 

N . \ T ' -emec1o v tcuna .... .. ....... . .. ... ...... . 25 )) 

Tránsito Rossel ... . . . ..... .... ..... . ..... . 25 )) 

Ismael Tocornal ....... .. ................ . so )) 

Albe rto lVIackenna ... . . . ........... .. .... . 25 )) 

Oliverio Barker . . . ... ................. .. . . ro )) 

ToTAL. • . . • . • . . . • • . . . . . . . . . . . . . 1 ,o 1 5 accwnes 



FERlWCAR RIL DEE LLANO DE MAIPO 

·A ntes de concluir, creQ un de ber hace ros presente que la 

empresa recien principia a entra r en su período regular i eco

nó mico, i que la utilidad de $ 1 1,989.00 obte nida e n el prime r 

semestre del p resente a r1o, dada la progresion ascendente que 

esperimenta el t rá fico de pasajeros i carga, i economías introd uci

das en los d ife rentes ramos ele ad ministracio n i demas servicios 

a nexos, nos aug ura pa ra e l primer semestre del a ño 1895. un 

aume nto ele un cincuen ta por c iento sobre la utilidad ya me n

cionada, es tado q ue nos permi tirá cubrir los inte reses de la 

deuda fl o tante de $ 300,000, con que lc-t empresa está g ra va 

da e n la ac tua li(htd , capital que no e rog<tste is a l fo rm ar la S o 

ciedad de un fe rrocarr il a vapor, q ue ha tenido que lucha r con 

todos los ele me ntos q ue existía n establecidos para el trasporte 

de carga i pasaj eros, los cuales se han ve11cido reciente me nte 

adquirie ndo e n el corto t iempo q ue t iene de tráfico, una impor

tancia ta l, que desde su ins talacil)n ha satis fecho las necesidades 

ord ina rias para ma nte ner su csplotacion, quedando un re rna ne n

te, con lo que se ha llevado a efecto e l a ume nto d el capita l in

vertido e n los dife re ntes ó rdenes de trabajos ejecutados en los 

edificios, vía i obras de a rte a nted ichas. 

CARLOS FA RIAS A ETA . -Administrador 
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