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' MONOGF.AFlA 
DEL PUEN'l'E CARRETERO DEL MAULE. 

(l'ont-iuuo.doo ), 

Ill. 

El pl'esupuesto del puente caJ'l'etero dt)l Maule, cousiderado 

como anexo al det ferl'ocarriL que ya estaba en construccion, fué el 
sig·uieulc: 

l i;SCA ~y A G!O N ES 

13831.25ü m n. de cascajo sobre fomlo nuevo (1) a 
0.80 eju ....... ........................... ... .. .... .......... .. 

8704.000 n1 3 . de ¡·i.uwajo ba.jo fondo nuevo H, 1.80 .... .. 

Valor éiPl exceso de ese a vncioncs ............ .. 

11ll6G 00 
13056 00 

241~1 oo 

(1) U<mom\nnmos fondo u nevo, r.n tm• r.tros plnnr '>, la hotizontu,\ quA paso ba 
por i!l pt!nlo mua bajo <.!el pe1·!11 del rip, i lJ~.jo el cun! t.oufamos qnc contnr con las 
fut.rnctc,nes. 



2 :\lONOC:l ltAJ.<'Í.á. DEL PlJEN'l' l~ <.:.\ IWJ~'J.'JlllW DEL MA 1JL1~ 

12,1.422 ma. concrP.to (emplantillado) a D ............ .. .. 
2H04A·D3 m:•. mampostería de piedra en bruto con 

mezcla hidráulica a 7 .0 ....... ...... .. .... ........... . 

ü25.ü84 m a. mampostería de piedra Peca., en radiee 
a 2.5 .. ...................................... 4 ••••••••••••••• • 

' O!J.lGO m a. maro post·,ería ele piedra canteada ordi-
naria., a 1 (i .. ................ .. . ....... . .. ... .. . ........... .. 

H44.848 ma mamposteríadt-~ pi<~lll'acauteadaUsaa20 

27.856 m 3 • a lbanilería de ladrillo a 8 ............ ... ... .. 

V n.lor del exceso de mamposte1'ía .............. .. 

S 111' JU!i'-i'l' lll tC'l'TJ nA 

tí14·.u~2 m :c. tle pino amari1lo resinoso a 50 ............ . 
600 piés cuadrados de pino oregon en tablones 

ele 0.025 a 0.20 ......................................... .. 
670.008 m 3 de roble pellin a 26 ........................... .. .. . . 

7H.141 toneladas de fierro batid.o en t irantes, per-
nos i. planchas a 80 ........... .. ................... .... . 

4:84:.76 toneladas do fierro g·alva,uizado acanalado 
para techo a 22 ........ ..... ..... ........ .... .......... .. 

Valor de la superstructura ......... .. ............. .. 

Hl~RÚ.MEN 

* f" 
111U 86 

18283 üü 

1631 71 

1100 40 
G8ü6 \:¡() 

222 84 
-----

2~1G1 4G 

25720 GO 

120 00 

l 52G4 00 

6331. 2~ 

106ü± 72 

fí809ü 80 

Escavaciones...... .. . .. . . ..... .. ... ....... ... . .. .. . .. ...... 24121 00 
~fampostería.. . ..... ......... . ..... .................. .... .. 29lGl 4.() 
Su-peratructura. .... . .. .... .. . .. . ...... .... .. .. .... .. ... . .. 580$JD 80 

Suma.. ............ ... .. ....... ........ .......... ...... ......... 111382 2G 
Itnprevistos 5%....... ..... .................. ............ .. 5568 74 

Valor tot.oL. .. .. ........ ............... 11 G0tíl 00 

• 



!\IONOCH1Al~ÍA DEL I'UEN'l'E OAHRF.TEHO DEL MA.ULE 3 

Como se ve el puente au·torizaclo a fines ue diciembre de 1882 
tenia ·aupet·s~ructura de madera i :m costo presupuestado fué de 
.eiento diez i seis mi.\ novP.cientos cincuenta i u.n pesos. (La moneda 
del 82 m· a el peso de 2± peniques). 

Debo dejar con~tancia que, al pt·esenbar el proyecto del puente 
carretero, con viga de madera, similar mas o ménos al que existe en 
11 Los .Morros" sobt·e el rviaipo, tipo que adnptamos en sus Hueaa 
priucipa,les, da.do el bnen l'esultado que se Jw .. bia conseguigo con él, 
hicimos presente al i\IiuistP-rio que m·a seusiblo que una obi•a de esa 
importancia. .fuese construida de madera, por cuanto, supop.iendo 

r 

las ~ejores condiciones d~ construccion i conservacion, la sup·ers-
tructurn, no ·pod l'i a du1·ar mas de 30 <U1os, como lo demuestra la 
esperiencia de. los magnílicos vuent<ls de madm·a, coustrpidos en el 
Maipo i en el Cachapoal, todos de Jnadera é.le piuo de primera cali
dad. I, por lo taut.o, valodiándosG la supt··rstructura en 58,00U 
pesos, esa suma rept•esentaria. un c.1pita.l qr•e tendria que amorti
zarse en 30 años. 

A mas de eso, teudl'ia que coutr.rse anmdm~mte con los gastos 
de conservaciou,· lofl que uo pueden ser desprer~iables como lo prueba 
la espedencia sobre los gl'audes puentes de m:::.dera ya citados. 

~rodavfa,hicimqs p~esente rrue, lr~ superstructura de.madera, pol' 
IDUÍ biell U.l'lllada i CODS0J.'Vada que Se 811C01ltJ:·ase, SUtl'iria mueho, s i . . 
por desgracia uu pirro de ganado·Ioe~e sorproadido en el carretero a 
la pasada de uu tren estL·a01.·dinal'io, i'los animales asustados trata
sen de escapar violentamente o se es·trellaren cantea las vig·as maes
tras del puente. Las reacciones de la fuerza viva que produciría en 
el tablero del 1mente si un piño de bueyes, por ejemplo, que, por 
cua.lquier causa, tratase de escapar a l t.rote, son casi incalculables, i, 
por lo tanto, podriu.n proYocar esf llerzos qm.' superasen aún al coe
ficieilte de seguridad previsto i aconsejado col'fientemente para esba 
clase de construcciones. 

Sea a ca.usa de estas ad vertencia.s, o porque los fonrlos djponi
bles escaseaban a fi.ues del año 1882, el hoclw fué que, en esa úpoca, . . 
cuanrlo ~uimos a..utorizudos pn.ra eliaancha1• las escavacioues, eto., 



de las fundaciones del puente del fet'l'oc.arril, no se tomó niug·uua re
solucion respecto a la superstructura i las autoriza9ion r ecibida, ~ólo 

comprendia las fundaciones del puente. 

1\7. 

Al hacer la clescrlpciml del pmmie carretero del Maule, forzo~:;a
mente tengo que comprender en ella las del puente del ferrocal'ril, 
puesto que ámba.s constituyeron una misma faena en t.odo sentido, 
sin que ello quiera decir que, n.l hacer P.Stensivas Ja.s escavaciones en 
el lecho del Maule para abarcar .. los dos machones que 'tenian que le

vantarse lado a lado, no tuviésemos que tropezar con bastante ma
yores dificuitades que si se huuiese 1;ratado de machones i estribos 
(le dimensiones corrientes. 

El ex:ceso de largo en los heridos nos ocn.sionó <lo~; dHI.cultt:"Ldes 

· de consideracion : 1.0 El aumento ele filtraciones, lo qt~e nos obligó 
mas de um"L vez n, colociw cuatro i seis bombas cantdfuga.sr1e O.m305 
de diámetro en su tubo de a.spiraciou i repulsi.o11, exijiéndonos eu1 a.B 
fn,ena,s inRb:tlaciones tanto mn.s molesta,!:J CUt'l.nto tenia.n <lue ser mas 

provisionales; puesto que a veces el iil'a.bajo a, seis bombctt:l de u.go
tamiento sólo duraba el tiempo necesario pa.1·a hacer lct esca,yadon 
del últirno metro o metro i medio de 1a Iundacion1 la, emparejn.rluru. 

del suelo, colocacion del concreto i levantc~Jr mamposteríc.ts h<tjo ese 

uivel; tenioudo despues que dese:Lrma;r esas instalaciones qu<~ no ba

cian mas que estorbar el resto 'deJas maniobras de las faem"LB, sobre 
todo el juego de )as gr·úas destinadas al servicio de la piedra., para 
<JUellar con cuatro o tres bombas f]Ue fué el término medio corriente. 
que exijieron los agot11mieutos, hasta, la cotn. ménos cuatro o mé. 
nos cinco metros, ba.jo fondo nuevo. Es evidente <lue, si Jos l1eridos 
uo hubieran tenido que esteuderse siuo a io necesario paru. Ja cous
trnccion del puente del ferrocanil, con tres bombas lu"Lbríamos aten
dido el :servicio de filtraciones en sus momentos ma.s desfc-tvorables i . 

sólo una en el resto del tiempo, puest0 que hubo vecef\ que podía
mos tnantenm· en seco los 'heridos sólo haciendo ~unciouar una lJOID· 



li!ONO<Ub\FÍA l>l!.:L l• Uri.:Nl'T~ CALl.H.E'rEJtO DEL l\lAllLE: " ,, 
ba de o.m2oa de diámetro de t ubo de aspira~iou. 2. 0 IJa exijencia 
ele aumentar el lar go ele los heridos tt·a.jo como consecuenci1:1. neces:t
ria el aumento, no despreciable, de los trabajos de desviacion del 

rio. No era posible que consiguiéramos uu buen agotamient o en lus 
escavaciones, teniendo el Maule un suelo de cascajo hasta una pro
fundidad de cuatro a cinco mett·os bajo fondo nuevo, siendo esta 
clase de suelos su mamen1:.e pe~·meable. F ué necesario, por lo tanto, 
uesviar lag aguas del rio, para alejarlas de los bm·des de los heridos 
lo mas que fuese posible, tanto para alejar las filtraciones, como pa
ra dejarnos alrededor de cada herido una caucha suficiente para ins
talaciones de grúas, depositar la piedra, etc., etc. !)ara conseguit· 
estos result.ados, los trabajos de diques formados con piés de cabras 
i piedra., etc. , se ltacian tanto mas largos i ma.s cost.oaos ~iéntras 
ma.yor era la superficie que t.enía.mos que protejer. 

Estof:! t1·a bajos de desvjacion exijicron, tanto tle parte de noso
tros como de todos los empleados de las faenas, una atencion i un:1 
super vjj\lancía constante, puesto que, dada la corriente del Maule i 
HlS creces tradicionales en verano, debidas al deshielo, er an a mena
zados dia a dia i fué esta pa~::te de las faenas, así .como la instalo.
cion simultánea hasta de- ~séis bombas con sus· seis motores, p ara. 
atender en un momento dado el agotamiento de un solo herido, ll)s 
trabajos mas difíciles i en los cuales tu vimos que veucer mucha~ i 

1 
mui variadas dificultades. Bá.c:;tenos decir que, estas defensas con;;;-
t ruidas prov~sionalmente para 'protejer los recintos de los he1:ido~, 
tuvieron que soportar creces del Maule que hicieron s ubir el nivel de 

· sus aguas de 2 a 2.m 50 sobr n el pié de los piés de cabra colo
cados en zjg-zag hecl10s con troncos de álamo i que tenia·n de 3 a 
3,lll 50 de altul'a., por otro tanto de base, colocábamos un entabla
do que debia sopottar la p~edra de cerro o cana::~tos llenos con pie
dra de rio p11ra db.l' estabilidad, los enterrábamos de 0.111 ;J a o.m G i 
del ante de e11os se botaba p~ec.1ra gra nde de cerro, cuando teníamos fa
cilidad para trasporbarla., o ca.nastos de ruim brc de un metro de diá
metro término medio i l.m 5 de alto llenos de piedra de rio de gran
des dimensiones. Construida así la base do la defensa, terraplenába-



mos entre las :filas de los piés de cabra con el mismo cascajo de rio, 
i para evitar las erosinues, que u. veces nos oca~ionaban las col'l'ien
tes, se botaba ramas .-te sauce o de álamo hechas rollos en la delan
tera de las defensas, lad que so E:umerjian i se mantenían ecl1ándoles 
piedra de cerro de grandes djmcnsiones encima. 

'rales er~:~.n en su conjunto las instalaciones provisionales con 
que se haciaul~s desvi:tciones de los diversos brazos del .Maule para 
dejarnos en seco las.ca.nchas de braba.jo. 

Tras de estas prim eras instf.•]Aciones i a unadistaucia convenien
te se foseaba para recnjer las filtraciones que constamente dejaban 
paf:?ar estos tacos, i tanto mas, cuanto que en la época de las creces, 
como hemos dicltO, servían c~e verdadet·oe muros de presa sopor'ban
do una presion de 2 a J.m 5 de 8.gua. Por eso mismo i por esas cir
cunstancias nos viruof> obligados a ver.es a poner tras de la primera 
fila de defensas, o botadores, otra de construccjon análoga aunque 
mas débil, cuando la.8 filtraciones de las primeras filas eran tales 
que nos habían exijiclo fozos de mucha considerf.1;cion para recojerlas 

i desviarlas. 
Los trabajos preparatorios en 1a caja rlel rio Maule se inicit1ron 

el lB de noyiembre de lf?82 i el15 de enero de 1883 c¡uedó comple
tamente organizada]¡¡, faena, a¡·mada la bodega que debía serviL· de 
depósito de henamientas, cal, cemento, etc., et-.c. Los tacos i botadores 

·de desviaeion de las aguas del rio, para dejarnos trabajar los estri~ 
bos i primeros machones del norte, se concluyeron el 2o ele marzo, 
teniendo 387 metros de lal'go por el lado sur i 125 metros los del 
lado norte, o sea un tot,al de 512 metros, con u u costo de$ 642859 
o sea$ 12.55 el metro conido. (La moneda del t32 i 83 era de 24 pe

niques) . 

Dor-.nNGo Y. SAN'l'A MAHÍA. 

( Continual'á.) 
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